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ZADANIE A 
 

 

OPIS PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA 

 

  
Zakup 7 sztuk używanych autobusów niskopodłogowych z opcją zakupu ósmego autobusu niskopodłogo-

wego, wszystkie autobusy klasy MAXI zasilane olejem napędowym dla Miejskiego Zakładu Komunikacji 

w Toruniu Sp. z o.o. 
 

 

1. Przedmiot specyfikacji: 
 

Opis Przedmiotu Zamówienia: "Zakup siedmiu używanych autobusów niskopodłogowych 

z opcją zakupu ósmego autobusu niskopodłogowego, wszystkie autobusy klasy MAXI 

zasilane olejem napędowym” 

2. Wymagania w zakresie przepisów: 

 

Autobusy muszą posiadać wszystkie dopuszczenia wymagane prawem umożliwiające rejestrację 

pojazdów przez Zamawiającego. 

 
3. Wymagane parametry taboru autobusowego będącego przedmiotem zamówienia: 

 

I. Wymagania ogólne: 

 

1. Rok produkcji każdego oferowanego autobusu min. rok 2007 (wiek max. 11 lat). 

2. Przebieg każdego oferowanego autobusu w chwili przekazania Zamawiającemu max.   

950 000 km. 

3. Wszystkie oferowane pojazdy wyprodukowane przez jednego producenta, wyposażone w ten 

sam model silnika i skrzyni biegów. 

4. Wszystkie oferowane pojazdy zarejestrowane, posiadające aktualną polisę ubezpieczenia OC 

oraz aktualne okresowe badanie techniczne przeprowadzone w ciągu ostatnich trzech miesięcy 

przed złożeniem oferty. 

5. Pojazdy muszą być sprawne technicznie, bez alertów na zestawie wskaźników, kompletne. 

 

II. Wymagania szczegółowe (muszą zostać spełnione przez każdy z autobusów) 

 

1. Nadwozie 

1.1. Długość całkowita W przedziale: od 11,50  m do 12,20 m. 

 

1.2. Szerokość całkowita Maksymalnie: 2,55 m 

 

1.3. Wysokość całkowita Maksymalnie: 3,20 m  

 

1.4. Całkowita liczba miejsc Minimalnie: 88 
 

1.5. Liczba miejsc siedzących Minimalnie 28+1 miejsc siedzących w tym: min 6 miejsc 

siedzących usytuowanych w pobliżu II drzwi dostępne 

bezpośrednio z poziomu niskiej podłogi, bez podestów. 

1.6. Poszycie nadwozia, Wykonane z jednego lub kilku materiałów odpornych na 
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kolorystyka korozję tj. stali odpornej na korozję (zgodnie z PN–EN 10088), 

aluminium, stali o podwyższonej wytrzymałości 

zabezpieczonej antykorozyjnie.  

Ściana przednia i tylna wykonane z tworzyw sztucznych. 

Wszystkie pokrywy obsługowe (klapy) wyposażone w 

odpowiednie zamknięcia uniemożliwiające samoczynne ich 

otwarcie podczas jazdy autobusu,  pokrywa obsługowa komory 

tylnej powinna być dodatkowo zabezpieczona czujnikiem 

blokującym uruchomienie silnika w przypadku otwarcia lub 

nie domknięcia klapy.  

Kolor nadwozia: RAL 9010 (kolor dachu musi być biały, 

zbliżony do RAL 9010). 

1.7. 

 

Konstrukcja nośna Samonośny szkielet podwozia (kratownica, rama) integralnie 

związany ze szkieletem nadwozia (lub inne rozwiązanie 

konstrukcyjne), wykonany i zabezpieczony antykorozyjnie. 

Wykonany z materiałów odpornych na korozję tj. stali 

odpornej na korozję (zgodnie z PN–EN 10088) lub aluminium.  

2. Drzwi 

2.1. Ilość drzwi Troje drzwi dwuskrzydłowych 

2.2. Rodzaj i system drzwi Dwuskrzydłowe w systemie 2-2-2. 

2.3. Szerokość drzwi 1100mm -1250mm 

2.4. Napęd drzwi Elektro-pneumatyczny lub elektryczny sterowany przez 

kierowcę. 

2.5. Wszystkie drzwi 

 

 

Identyczne w zakresie wymiarów: szerokość i wysokość drzwi 

dwuskrzydłowe, otwierane do wewnątrz, rozmieszczone 

równomiernie na całej długości nadwozia (w prawej ścianie 

bocznej autobusu), wyposażone w mechanizm powrotnego 

otwierania w przypadku natrafienia na przeszkodę (mechanizm 

ten musi działać zarówno podczas otwierania jak i też podczas 

zamykania poszczególnych drzwi) 

 

Sterowanie drzwi: 

a) podświetlane z miejsca (stanowiska) pracy kierowcy, 

b) przez dodatkowy układ otwierania drzwi przez pasażerów, 

odblokowywany przez kierowcę, alternatywny do układu 

otwierania i zamykania drzwi przez kierowcę,  

c) przez system niezależnego awaryjnego otwarcia wszystkich 

drzwi z zewnątrz i wewnątrz,  

d) drzwi drugie (środkowy pomost) wyposażone w przycisk 

dla inwalidy, 

 

Sterowanie drzwi z blokadą „otwarcia”, uniemożliwiającą ich 

otwarcie podczas jazdy autobusu po przekroczeniu 5 km/h. 

 

Wszystkie skrzydła drzwi wyposażone: 

a) w zamki umożliwiające ich ryglowanie (od środka pojazdu 

kluczem typu kwadrat), 

b) w akustyczny sygnał ostrzegawczy przed zamknięciem 

drzwi, 

c) w poręcze rozmieszczone w taki sposób, aby równolegle 

pełniły one funkcję pomocniczą przy wsiadaniu i 

wysiadaniu z autobusu oraz zabezpieczały przed 

wypchnięciem szybę zamontowaną w skrzydle drzwi w 

przypadku opierania się pasażerów o drzwi podczas jazdy. 
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Umieszczone na wspólnym poziomie podłogi, otwierane do 

wnętrza pojazdu, blokada uniemożliwiająca ruszenie przy 

otwartych drzwiach, system umożliwiający otwarcie drzwi 

przez pasażerów w sytuacji zagrożenia. 

3. Wnętrze autobusu – kabina kierowcy  

3.1. Podłoga Wykonana z wielowarstwowej, impregnowanej, wodoodpornej  

i ognioodpornej  sklejki.  Pokryta wykładziną antypoślizgową, 

zgrzewaną na łączeniach.  

Krawędzie stopni wejściowych oraz krawędzie podłogi 

(podestów) w kolorze jaskrawym żółtym lub żółto-czarnym – 

ostrzegawczym. 

3.2. Kabina kierowcy i jej 

wyposażenie 

Wydzielona od przestrzeni pasażerskiej kabina kierowcy 

wyposażona w drzwi wewnętrzne otwierane w kierunku 

przestrzeni pasażerskiej.  

Wyposażona w okno kierowcy przesuwne,  zamontowane 

rolety przeciwsłoneczne czołowa  z przodu oraz boczna z 

lewej strony.  

Ogrzewana przy wykorzystaniu systemu ogrzewania 

ogólnopojazdowego ze sterowaniem indywidualnym 

temperatury, siły i kierunku nadmuchu. 

3.3. Zestaw wskaźników i 

kierownica 

Ergonomiczna, przejrzysta tablica rozdzielcza. 

Konstrukcja dopuszczająca wymianę pojedynczych klawiszy 

bez konieczności wymiany całego modułu. 

Regulacja położenia koła kierownicy - wysokości i pochylenia. 

3.4. Fotel kierowcy Z zawieszeniem pneumatycznym, wyposażony w zagłówek. 

Pokryty materiałem tekstylnym. 

4. Wnętrze autobusu – przestrzeń pasażerska 

4.1. Podłoga Wykonana z wielowarstwowej, impregnowanej, wodoodpornej  

i ognioodpornej  sklejki.  Pokryta wykładziną antypoślizgową, 

zgrzewaną na łączeniach. 

Podłoga niska na całej długości bez stopni poprzecznych oraz 

bez stopni w drzwiach przestrzeni pasażerskiej. 

Krawędzie podłogi w wejściach oraz krawędzie podłogi 

(podestów) w kolorze jaskrawym żółtym lub żółto-czarnym – 

ostrzegawczym. 

Pomost środkowy podłogi musi być wyposażony w platformę 

umożliwiającą wjazd osobom poruszającym się na wózkach 

inwalidzkich. 

Klapy rewizyjne, platforma oraz ich okucia wykonane z 

materiałów odpornych na korozję. 

Wysokość od podłoża na progu wszystkich drzwi 

pasażerskich: maksymalnie 340 mm. 

4.2. Poszycie wewnętrzne Poszycie wewnętrzne – ściany boczne i dach izolowane 

cieplnie, ściany boczne i sufit łatwo zmywalne. 

Materiały zastosowane wewnątrz odporne na działanie wody, 

błota śniegowego (niedopuszczalne materiały higroskopijne). 

4.3. Poręcze Wykonane ze stali lakierowanej proszkowo w kolorze żółtym. 

Odpowiednia ilość uchwytów, aby umożliwić utrzymanie 

równowagi podczas jazdy, min. 18 szt. wzdłuż poręczy, 

przyciski „STOP” umieszczone na słupkach. 

4.4. Siedzenia pasażerskie Siedzenia o ergonomicznym kształcie z tworzywa sztucznego, 

atestowane z uchwytami dla pasażerów, z wkładkami 
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tapicerowanymi tkaniną,  z możliwością ich montażu i 

demontażu, odporne na ścieranie, zabrudzenia, łatwe do 

czyszczenia.  

4.5. Dostosowanie taboru do 

osób niepełnosprawnych 

Zakupione autobusy niskopodłogowe muszą być dostosowane 

do potrzeb osób niepełnosprawnych, między innymi poprzez 

zainstalowanie i umieszczenie: 

1) na pionowych poręczach przyciski STOP (minimum 

5 sztuk), sygnalizujące kierowcy konieczność obsługi 

„przystanku na żądanie”. Przyciski muszą być dodatkowo 

oznakowane znakami wypukłymi w języku „Braille'a”, 

2) przy drugich drzwiach rozkładana ręcznie pochylnia 

(rampa) najazdowa, umożliwiająca wjazd do autobusu 

wózka inwalidzkiego (w tym elektrycznego) lub wózka 

dziecięcego.  

3) naprzeciw drugich drzwi specjalna powierzchnia: 

a) przystosowana do przewozu wózka inwalidzkiego lub 

dziecięcego, zaopatrzona w przycisk z piktogramem 

wózka inwalidzkiego (oznakowane znakami 

wypukłym w języku „Braille'a”) sygnalizujące 

kierowcy zamiar opuszczenia autobusu przez 

„inwalidę”. 

b) wyposażona w oparcie dla wózka inwalidzkiego tyłem 

do kierunku jazdy  

4.6. Stanowisko dla wózka 

inwalidzkiego i dziecięcego 

Wydzielone miejsce do przewozu wózka inwalidzkiego lub 

dziecięcego, umiejscowione naprzeciw środkowych drzwi - 

wymiary zgodne przepisami. 

5. Okna 

5.1. Szyba czołowa Szyba czołowa dzielona. 

Oddzielna szyba tablicy kierunkowej.  

5.2. Okna przedziału 

pasażerskiego 

Minimum 4 okna uchylne lub przesuwne w górnej części 

zamykanych na klucz typu „kwadrat”. Szyby pojedyncze 

przyciemniane. 

5.3. Okno boczne przedziału 

kierowcy 

Rozsuwane. 

 

6. Wentylacja 

6.1. Wentylacja przestrzeni 

pasażerskiej 

 

Wentylacja: 

1) naturalna przez uchylne lub przesuwne górne partie 

bocznych okien rozmieszczonych po lewej i prawej 

stronie, 

2) przez elektryczne sterowane wywietrznik/wywietrzniki 

dachowe, 

3) wyposażona w dodatkowe wentylatory nawiewowe i  

wywiewne, 

7. Ogrzewanie 

7.1. 

 

Ogrzewanie przestrzeni 

pasażerskiej 

 

1) Wodne – realizowane przez: 

a) nagrzewnice z wentylatorami w przestrzeni pasażerskiej 

(minimum 3 sztuki),  

b) grzejnik/i konwertorowy/e  rozmieszczony/e w 

przestrzeni pasażerskiej, 

c) nagrzewnicę frontową służącą do kompleksowego 

ogrzewania miejsca pracy kierowcy, w tym szyby 

przedniej, 
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2) Agregat grzewczy sterowany automatycznie w zależności 

od temperatury czynnika, zasilany z centralnego zbiornika 

paliwa, włączony w układ chłodzenia i ogrzewania 

autobusu, wyposażony w sterownik z zegarem, 

8. Klimatyzacja 

8.1. Klimatyzacja 

 

Zastosowana klimatyzacja ogólnopojazdowa, czynnik 

chłodniczy R134a. 

W zakresie temperatur zewnętrznych powyżej +22ºC 

wymagane jest zastosowanie schładzania powietrza. 

9. Zespół napędowy 

9.1 Silnik spalinowy  

9.1.1. Rodzaj silnika Turbodoładowany, chłodzony cieczą z zapłonem 

samoczynnym, posiadający minimum sześć cylindrów, 

Umieszczony z tyłu pojazdu, pojemność minimalna 7000 

cm3 

9.1.2. Moc silnika  Moc min.: 200 kW. 

9.1.3. Emisja spalin Spełniająca wartości graniczne normy Euro IV. 

9.1.4. Zbiornik paliwa Minimalna pojemność 250 l wykonany z materiału 

odpornego na korozję.  

Wlew paliwa umieszczony z prawej strony pojazdu. 

9.1.5. Układ zasilania paliwem Wyposażony  w filtr paliwa. 

9.1.6. Dodatkowe informacje Filtr powietrza suchy.  

9.2. Skrzynia biegów 

9.2.1. Rodzaj skrzyni Automatyczna, ze zintegrowanym retarderem, min. 4 biegi 

do przodu i 1 bieg wsteczny 

9.2.2. Retarder Uruchamianie retardera min. za pomocą pedału hamulca  

10. Układ jezdny 

10.1. Most napędowy Z przełożeniem umożliwiającym optymalizację zużycia paliwa 

w ruchu miejskim. 

10.2. Oś przednia Belka sztywna  

10.3. Zawieszenie Pneumatyczne z możliwością realizacji funkcji podnoszenia 

nadwozia oraz funkcji „przyklęku” prawej strony nadwozia  

10.4. Układ kierowniczy Ze wspomaganiem hydraulicznym.  

Pojemność zbiornika oleju napędu hydraulicznego powinna 

zapewnić jego zapas bez względu na warunki atmosferyczne. 

10.5. Koła i ogumienie 1) Obręcze stalowe, 

2) Opony radialne, bezdętkowe, miejskie,  

11. Układ chłodzenia 

11.1. Układ chłodzenia 1) Przewody układu chłodzenia i ogrzewania odporne na 

korozję,  

2) Wypełniony płynem nisko krzepnącym o temperaturze 

krystalizacji minimum - 37°C, płyn nie może powodować 

korozji, 

3) Brak płynu sygnalizowany kontrolką na zestawie 

wskaźników na pulpicie kierowcy, 

12. Układ pneumatyczny 
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12.1. Układ pneumatyczny Wyposażony w: 

1) sprężarkę powietrza o wydatku powietrza dostosowanym 

do pracy w warunkach  komunikacji miejskiej, 

wyposażoną w urządzenie (zawór bezpieczeństwa lub 

inne rozwiązanie) zabezpieczające sprężarkę przed 

nadmiernym wzrostem ciśnienia w przypadku zatkania 

przewodu (przewodów) za sprężarką, 

2) przewody i zbiorniki powietrza wykonane z materiałów 

odpornych na korozję lub zabezpieczone antykorozyjnie, 

3) przyłącza umożliwiające podłączenie sprężonego 

powietrza (za pomocą szybkozłącza) ze źródła 

zewnętrznego, umieszczone przynajmniej z przodu 

autobusu w miejscu łatwo dostępnym, które pozwoli 

podłączyć sprężone powietrze z zewnętrznego źródła bez 

potrzeby demontażu elementów karoserii przy użyciu 

narzędzi, 

13. Elektroniczne urządzenia informacji i obsługi pasażerów 

13.1. Kasowniki elektroniczne 

  

Kasownik biletów papierowych wyposażony w czterocyfrowy 

wyświetlacz LED przedstawiający aktualny czas. W systemie 

informacji pasażerskiej czas jest przesyłany z jednostki steru-

jącej. W czasie pracy autonomicznej, wyświetlany jest czas 

zegara wewnętrznego. Dioda LED umieszczona poniżej wy-

świetlacza sygnalizuje stan pracy kasownika. Nadrukowanie 

kombinacji znaków lub grafiki odbywa się automatycznie po 

wsunięciu biletu do specjalnej szczeliny kasownika –  trzy 

sztuki 

13.2. Tablice kierunkowe Tablice informacyjne klapkowe lub diodowe: 
1) przednia, pełnowymiarowa, na całą szerokości autobusu,  

2) boczna,  

3) tylna, wyświetlająca numer linii, 

4) wewnętrzna (dopuszcza się zastosowanie panelu LCD) 

5) dopuszcza się tablice klapkowe, każdy płatek podświetla-

ny indywidualną diodą, 

6) dopuszcza się rozwiązanie inne technologicznie – energo-

oszczędne. 

14. Instalacja elektryczna 

14.1. Napięcie nominalne 24 V  

14.2. Akumulatory Zamontowane w wysuwanej obudowie zabezpieczone przed 

samoczynnym wysuwaniem się. 

Gniazdo do rozruchu silnika przy wykorzystaniu zewnętrznego 

źródła prądu. 

14.3. Główna tablica rozdzielcza Usytuowana będzie w łatwo dostępnym miejscu  wewnątrz 

pojazdu.  

15. Układ hamulcowy 

15.1. Hamulec zasadniczy Hamulec zasadniczy – pneumatyczny, posiadający: 

1) niezależne dwa obwody, 

2) automatyczną kompensację luzu elementów ciernych  

3) system ABS i ASR lub EBS 

4) oparty o hamulce tarczowe, 

15.2. Hamulec postojowy Hamulec postojowy : 

1) działający minimum na oś napędową, uruchamiany bez 

cięgłowo dźwignią zlokalizowaną na stanowisku (miejscu) 

pracy kierowcy, 



ZAŁĄCZNIK NR 2A DO SIWZ MZK.PZ-251-10/18 

7 

 

15.3. Hamulec przystankowy Hamulec przystankowy: 

1) unieruchamiający autobus na przystanku, załączany 

automatycznie poprzez otwarcie drzwi oraz ręcznie za 

pomocą przełącznika zlokalizowanego na stanowisku 

(miejscu) pracy kierowcy, zwalniany automatycznie po 

zamknięciu drzwi i naciśnięciu przez kierowcę pedału 

przyspieszenia, 

16. Oświetlenie 

16.1. Oświetlenie zewnętrzne 

pojazdu 

Oświetlenie zewnętrzne autobusu zgodnie z aktualnymi prze-

pisami ustawy – Prawo o ruchu drogowym  
 

 

 


