Zakacznik nr 3 do SIWZ MZK.PZ-251-19/17

OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Zakup 21 sztuk fabrycznie nowych autobuséw niskopodlogowych zasilanych olejem napedowym Klasy
MAX]I dla Miejskiego Zakladu Komunikacji w Toruniu Sp. z 0.0.

1. Przedmiot specyfikacji:

Opis Przedmiotu zaméwienia: ,,Dwudziestu jeden fabrycznie nowych miejskich autobusow

niskopodtogowych klasy MAXI zasilanych olejem napgdowym ON™.

2. Wymagania w zakresie przepisow:

Oferowane autobusy muszg spelnia¢ wszystkie wymagania okreslone w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 roku w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu
ich niezbednego wyposazenia (tekst jednolity Dz. U. 2013, poz. 951 z po6zniejszymi zmianami),
warunkujace dopuszczenie do ruchu, czego potwierdzeniem musi by¢ posiadanie aktualnego
»Swiadectwa homologacji typu pojazdu”, wydanego przez ministra wiasciwego do spraw transportu,
ktérego termin wazno$ci musi by¢ wystarczajacy dla dopetnienia, przez Zamawiajgcego, formalno$ci
rejestracyjnych.

Pojazdy musza spelnia¢ wymagania obowigzujacych przepisow prawa, a w szczegolnosci ustawy z
dnia 20 czerwca 1997 roku - Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz. Uz 2012 r., poz. 1137 z pdzn. zm.).
Oferowane autobusy winny spetnia¢ wymagania dyrektywy UE nr 2001/85/WE z dnia 20 listopada
2001 roku, odnoszacej si¢ do przepisoOw szczegolnych dotyczacych pojazdow wykorzystywanych do
przewozu pasazeréw i majacych wiecej niz 8 miejsc siedzacych poza siedzeniem kierowcy,
potwierdzone o$§wiadczeniem Wykonawcy.

Preferowane sg autobusy:

1) posiadajace homologacjc EWG pojazdu odnoszaca si¢ do palno$ci materiatlow konstrukcyjnych
uzywanych w niektorych kategoriach pojazdow uzyskana zgodnie z warunkami okreslonymi w
Dyrektywie 95/28/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 pazdziernika 1995 r.(Dz. U. L
281 z 23.11.1995, str. 1) lub homologacje dotyczaca palnosci materiatdw konstrukcyjnych
wykonanej zgodnie z Regulaminem nr 118 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacii
Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) [2015/622] Iub homologacje dotyczaca palnosci materiatow
konstrukcyjnych wykonang zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa,

2) posiadajace homologacje w zakresie wytrzymatosci konstrukcji nos$nej duzych pojazdoéw
pasazerskich (Regulamin nr 66-01 EKG ONZ lub nr 66-02 EKG ONZ z p6zniejszymi zmianami)
lub homologacje dotyczaca wytrzymatosci konstrukcji wykonang zgodnie z obowigzujacymi
przepisami prawa.

Autobusy muszg posiada¢ wszystkie dopuszczenia wymagane prawem umozliwiajace rejestracje
pojazdoéw przez Zamawiajacego.

3. Wymagania w zakresie gwarancji:
a) Gwarancja na caly autobus, bez limitu kilometrow: minimum 36 miesiecy, liczone od daty

dostawy autobusu. Datg dostawy autobusu jest data podpisania, przez obie strony, protokotu
odbioru kazdego z autobusow, bez zastrzezen.
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b) Trwatos¢ powtoki lakierniczej minimum 72 miesigce, liczone od daty dostawy autobusu.
Data dostawy autobusu jest data podpisania, przez obie strony, protokotu odbioru kazdego z

c)

autobusow, bez zastrzezen.

Na perforacje spowodowang korozjg poszy¢ zewnetrznych oraz szkielet nadwozia i podwozia
— minimum 10 lat lub 800.000 km (w zaleznosci, ktory z warunkéw wczesniej zostanie
spelniony), liczone od daty dostawy autobusu. Datg dostawy autobusu jest data podpisania,
przez obie strony, protokotu odbioru kazdego z autobusow, bez zastrzezen.

4. Wymagane parametry taboru autobusowego bedacego przedmiotem zamowienia:

Nadwozie

Dhugos¢ catkowita

W przedziale: od 11,50 m do 12,20 m.

1.2.

Szerokos¢ catkowita

Maksymalnie: 2,55 m

1.3.

'Wysokos¢ catkowita

Maksymalnie: 3,20 m

1.4.

Catkowita liczba miejsc

Minimalnie: 85

1.5.

Liczba miejsc siedzacych

Minimalnie 28+1 miejsc siedzacych w tym: min 8 miejsc
siedzacych usytuowanych w poblizu Il drzwi dostepne
bezposrednio z poziomu niskiej podtogi, bez podestow.

1.6.

Poszycie nadwozia,
kolorystyka

Wykonane z jednego lub kilku materiatow odpornych nal
korozje¢ tj. stali odpornej na korozj¢ (zgodnie z PN-EN 10088),
aluminium, stali o  podwyzszonej wytrzymatosci
zabezpieczonej antykorozyjnie (metoda kataforezy tj.
katodowego lakierowania zanurzeniowego) lub
porownywalnych materiatow zapewniajacych minimum 10 lat
eksploatacji.

Sciana przednia i tylna wykonane z tworzyw sztucznych.
Kolorystyka nadwozia wedlug wymagan Zamawiajgcego
RAL9010. Wszystkie pokrywy obstugowe (klapy) wyposazone
w odpowiednie zamknigcia uniemozliwiajace samoczynne ich
otwarcie podczas jazdy autobusu, pokrywa obstugowa komory
tylnej powinna by¢ dodatkowo zabezpieczona czujnikiem
blokujagcym uruchomienie silnika w przypadku otwarcia lub
nie domknigcia klapy. Poszycia boczne dzielone w pionie.
Powloki musza by¢ odporne na dziatanie §rodkéw stosowa-
nych do utrzymania przejezdnosci drég w okresie zimowym, a
takze na dziatanie srodkow do mycia i czyszczenia pojazdow;
Pojazdy musza posiada¢ powloke lakierniczg o wytrzymato$ci
umozliwiajacej codzienne mycie przy uzyciu Szczotkowej
myjni automatycznej.

1.7.

Konstrukcja no$na

Samonos$ny szkielet podwozia (kratownica, rama) integralnie
zwigzany ze szkieletem nadwozia (lub inne rozwigzanie
konstrukcyjne), wykonany i zabezpieczony antykorozyjnie, w|
sposob zapewniajgcy minimum 10 — letni okres eksploatacji
autobusu. Wykonany z materiatow odpornych na korozje tj.
stali odpornej na korozje (zgodnie z PN-EN 10088),
aluminium, stali lub Zeliwa o podwyzszonej wytrzymalosci
zabezpieczonej antykorozyjnie metoda kataforezy|
calopojazdowej (tj. katodowego lakierowania zanurzeniowego
kompletnego szkieletu). Wszystkie wewngtrzne powierzchnie

profili zabezpieczone przed korozja preparatem ochronnym.
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Profile wyposazone w otwory Scieckowe do usuwania wody.
Wszystkie zewnetrzne powierzchnie profili zabezpieczone
dodatkowo specjalnym preparatem np. asfaltowo-woskowym,
odpornym na wodg, agresywne chemicznie $rodki utrzymania
drog, uderzenia kamieni itp.

Drzwi

2.1.

[lo$¢ drzwi

Troje drzwi dwuskrzydtowych

2.2.

Rodzaj i system drzwi

Dwuskrzydtowe w systemie 2-2-2.

2.3.

Szerokos¢ drzwi

Minimalnie: 1200mm

24,

Naped drzwi

Elektro-pneumatyczny lub elektryczny sterowany przez
kierowce.

2.5.

| drzwi

Z mozliwoscia niezaleznego sterowania ,lewym i prawym”
skrzydlem pierwszych drzwi (mozliwo$¢ ,potdwkowego”
otwierania 1 zamykania skrzydet pierwszych drzwi).
Wyposazone w mechanizm powrotnego otwierania Ww|
przypadku natrafienia na przeszkod¢ (mechanizm ten musi
dziala¢ zaréwno podczas otwierania jak 1 tez podczas
zamykania poszczegélnych drzwi). Pierwsze skrzydio
pierwszych drzwi wyposazone w szybe, ktorej konstrukcja
zapobiega parowaniu (tj. wyposazone w szybe ogrzewang lub
podwojna) oraz zamek patentowy z wktadka i 3 kluczami naj
pojazd, takimi samymi dla catej dostawy.

2.6.

i HI drzwi

Dwoje identycznych (w zakresie wymiarow: szerokos$¢ i
wysoko§¢) drzwi  dwuskrzydlowych, otwieranych do
wewnatrz, rozmieszczonych réwnomiernie na catej dlugosci
nadwozia (w prawej $cianie bocznej autobusu), wyposazonych
w mechanizm powrotnego otwierania w przypadku natrafienia
na przeszkod¢ (mechanizm ten musi dziata¢ zar6wno podczas
otwierania jak i tez podczas zamykania poszczegdlnych drzwi)

2.7.

\Wszystkie drzwi

Sterowanie drzwi:

a) podswietlane z miejsca (stanowiska) pracy kierowcy,

b) przez dodatkowy uktad otwierania drzwi przez pasazerow,
odblokowywany przez kierowce, alternatywny do uktaduyl
otwierania i zamykania drzwi przez kierowce, przyciski
otwierania drzwi przez pasazerow: koloru niebieskiego z
napisem ,,drzwi” lub z piktogramem symbolizujacym drzwi
pasazerskie, umieszczone na zewnatrz i wewnatrz autobusu,
przy Il skrzydle | drzwi oraz po obu stronach Il i 11l drzwi.
Umieszczone wewnatrz, oznakowane musza by¢
dodatkowo znakami wypuklymi w jezyku ,,Braille'a”,

C) przez system niezaleznego awaryjnego otwarcia wszystkich|
drzwi z =zewnatrz i wewnatrz, zabezpieczone przed
przypadkowym uzyciem (ostong Ilub w inny sposob-
zaplombowane), zabezpieczenie tatwe do usunigcia lub
zniszczenia w celu uzyskania dostepu,

d) drzwi drugie (srodkowy pomost) wyposazone w przycisk
dla inwalidy,

e) przyciski ,,STOP” zamontowane na stupkach pionowych w|
przedziale pasazerskim, ilo$¢ do ustalenia z Zamawiajacym.

Sterowanie drzwi z sygnalizacjg §wietlng i akustyczng:

Q) ,.przystanku na zadanie” (dla kierowcy i pasazerow) i
»otwarcia” drzwi z tym, ze sygnalizacja przystanku na
zadanie dla kierowcy musi si¢ odbywaé za pomocg sygnaty

swietlnego oraz sygnalu akustycznego w  postaci
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pojedynczego krotkiego dzwieku,
b) zamykania poszczegdlnych drzwi w przedziale pasazerskim
bezposrednio nad drzwiami.

Sterowanie drzwi z blokadg ,,otwarcia”, uniemozliwiajaca ich
otwarcie podczas jazdy autobusu po przekroczeniu 3 km/h.

Wszystkie skrzydta drzwi wyposazone:

a) w zamki umozliwiajace ich ryglowanie (od $rodka pojazdul
kluczem typu kwadrat),

b) w akustyczny sygnal ostrzegawczy przed zamknigciem|
drzwi,

c) W porecze rozmieszczone w taki sposob, aby rownolegle
petily one funkcje pomocniczag przy wsiadaniu i
wysiadaniu  z autobusu oraz zabezpieczaly przed
wypchnigciem szybe zamontowang w skrzydle drzwi w|
przypadku opierania si¢ pasazeréow o drzwi podczas jazdy,
wyposazone w $wiatto przeznaczone do o$wietlenia stopni
drzwi, o$wietlenie I drzwi nie moze oslepia¢ kierujacego.
Umieszczone na wspolnym poziomie podiogi, otwierane do|
wnetrza pojazdu, wyposazone w zabezpieczenie w postaci
rewersowania (cofanie si¢ drzwi przy napotkaniyl
przeszkody), zamykanie i otwieranie drzwi sygnalizowane
akustycznie, blokada uniemozliwiajgca ruszenie przy
otwartych drzwiach, system umozliwiajacy otwarcie drzwi
przez pasazerOw w sytuacji zagrozenia. Kazde ze skrzydel
drzwi wyposazone w porgcze dla wsiadajacych. Kierowca
bedzie miat mozliwos¢ indywidualnego
otwierania/zamykania drzwi za posrednictwem przyciskow|
na tablicy rozdzielczej oraz mozliwos¢ jednoczesnego
otwierania /zamykania wszystkich drzwi za posrednictwem|
jednego przycisku umieszczonego na desce rozdzielczej.
Autobus wyposazony w funkcje otwierania drzwi przez
pasazerow dzialajacg alternatywnie do sterowania
drzwiami przez kierowce, dostepng po jej aktywacji przez
kierowce. Przyciski umozliwiajace otwieranie drzwi przez
pasazerOW umieszczone na zewnatrz oraz wewnatrz
pojazdu przy kazdych drzwiach po obu stronach otworyl
drzwiowego, przy | drzwiach wymagane tylko przy drugim
skrzydle, oraz oznakowane odpowiednimi piktogramami.
Uktad sterowania drzwiami wyposazony w wylaczalng)
funkcje ,,AUTO”, czyli automatycznego zamykania drzwi
po uplywie okreslonego czasu, uktad nie dopusci do
zamknigcia drzwi w sposob automatyczny jesli w §wietle
drzwi znajduje si¢ przeszkoda.

Wnetrze autobusu — kabina kierowcy

Podloga

Wykonana z wielowarstwowej, impregnowanej, wodoodpornej
i ognioodpornej sklejki. Pokryta wyktadzing antyposlizgows,
zgrzewang na laczeniach, miejsca pofaczen ptatéw podtogi
zabezpieczone przed przedostawaniem si¢  wody i
zanieczyszczen pod podloge, przystosowang do mycial
mechanicznego. Wszelkie otwory w podtodze ostonigte.
Krawedzie stopni wejSciowych oraz krawedzie podlogi
(podestow) w kolorze jaskrawym zo6ttym — 0strzegawczym.
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3.2.

Kabina kierowcy i jej
'Wyposazenie

'Wydzielona i w pelni oddzielona od przestrzeni pasazerskiej
kabina kierowcy wyposazona w drzwi wewngtrzne otwierane
w kierunku przestrzeni pasazerskiej, drzwi wyposazone w
zamek zamykany na kluczyk od strony zewnetrznej oraz z
mozliwoscia prostego zablokowania przez kierowce od $rodka
(zabezpieczenie przed otworzeniem drzwi do kabiny przez
osoby nieupowaznione) oraz z zamykanym okienkiem do
sprzedazy biletow, z potka po stronie kierowcy; Wyklucza sie
zastosowanie szyby jako calo$ci poszycia przegrody kabiny
kierowcy, wymagany podziat przegrody na cze$¢ przeszklonag|
i zabudowang — szczeg6ty do ustalenia z Zamawiajacym.
Wymagana jest kabina kierowcy w pelni zamknigta, w ktorej
pierwsza potdwka pierwszych drzwi stuzy tylko do wejscia do
kabiny kierowcy i nie jest przeznaczona dla pasazerow.
Szczegoty dotyczace zabudowy kabiny do uzgodnienia Z
Zamawiajacym po podpisaniu umowy.

Lampa oswietlenia obszaru drzwi przednich (po ich otwarciu)
umieszczona W zaglebieniu lub posiadajaca odpowiednig
ostong, nie powodujaca oslepiania kierowcy bezposrednio lub
przez lusterko wewngtrzne.

'Wyposazona w okno kierowcy przesuwne z ogrzewang szyba,
zamontowane rolety przeciwstoneczne czolowa z przodu oraz
boczna z lewej strony, zamykany schowek (min. 3 klucze do
schowka) na bagaz podreczny kierowcy. Trzy lusterka
zewnetrzne (w tym jedno kraweznikowe) podgrzewane,
sterowane recznie lub (i) elektrycznie oraz z mozliwoscia
sktadania na boki (lub do przodu) w celu umycia na myjni,
lusterko wewngtrzne zapewniajace dostateczng widocznosé
przedzialu pasazerskiego, a W szczeg6lnosci drzwi
srodkowych i tylnych.

Wieszak na tylnej $cianie kabiny na ubranie kierowcy.
Klimatyzacja kabiny kierowcy regulowana wiaczana niezalez-
nie od przestrzeni pasazerskiej.

Ogrzewana przy wykorzystaniu systemu ogrzewania
ogolnopojazdowego  ze  sterowaniem  indywidualnym
temperatury, sily i kierunku nadmuchu.

‘Wyposazona w dodatkowa nagrzewnice w okolicach nog
kierowcy sterowana indywidualnie.

Wyposazona w lodéwke lub schladzany od klimatyzacji
zamykany schowek o pojemnos$ci zapewniajacej zmieszczenie
1,5-litrowej butelki — szczegdty do uzgodnienia z
Zamawiajacym po podpisaniu umowy.

'Wyposazona w szczotkg do zamiatania autobusu o duzej trwa-
fosci, zamocowang (zabudowang) w kabinie autobusu o 1a-
twym dostgpie — szczegoty do uzgodnienia z Zamawiajgcym|
po podpisaniu umowy.

'Wyposazona w podwojne gniazdo USB.

3.2.1.

Kasetka na pienigdze ze
sprzedazy biletow

Przytwierdzona i zamykana na klucz (min 3 klucze). Wymiary
kasetki w przedziatach: dtugos¢ 200 — 250mm, szeroko$¢ 120
— 150mm, wysoko$¢ 50-80mm.

3.2.2.

Pulpit do umiejscowienia
rozktadu jazdy

O wymiarach arkusza A5 zamontowany na lewym shupku
szyby czotowej nad deska rozdzielczg z indywidualnym
o$wietleniem - szczegéty do uzgodnienia z Zamawiajacym po|
podpisaniu umowy.

3.2.3.

Uchwyty do napojow

'Wyposazona w uchwyt do butelki z napojem lub woda o
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minimalnej pojemnosci 0,5 1, uniemozliwiajacy
przemieszczanie si¢ butelki w trakcie jazdy — Szczegdly do
ustalenia z Zamawiajacym po podpisaniu umowy.

3.2.4.

Zestaw wskaznikow 1
kierownica

Ergonomiczna, przejrzysta tablica rozdzielcza, wyposazona
m.in. w obrotomierz, wyswietlacz LCD oraz urzadzenie
pokazujace $rednie zuzycie paliwa w postaci graficznej, zakres
jazdy ekonomicznej oznaczony kolorem zielonym
ekonomizer lub wyswietlane w postaci cyfrowej chwilowe
zuzycie paliwa oraz $rednie zuzycie paliwa.

Konstrukcja dopuszczajaca wymiane pojedynczych klawiszy
bez koniecznosci wymiany catego modutu.

Rozmieszczenie elementéw wyposazenia takich jak komputer|
poktadowy, monitor monitoringu do uzgodnienia z
Zamawiajacym po podpisaniu umowy.

Regulacja potozenia kota kierownicy - wysokosci i pochylenia.
Tachograf wykluczony.

3.2.5.

Oswietlenie kabiny
kierowcy

Niezalezne, 1 zamontowane na suficie pomig¢dzy kabing
kierowcy, a pierwszymi drzwiami o intensywnosci
umozliwiajace;j wykonywanie  wszystkich  czynnosci
stuzbowych (sprzedaz biletéw, kontrola biletéw) bez
dodatkowego o$wietlenia. Swiatto to musi zalaczaé sig
osobnym przyciskiem oraz wiaczaé si¢ automatycznie na czas
otwarcia pierwszego skrzydia pierwszych drzwi (mozliwo$¢
wylaczenia swiatta na pulpicie kierowcy).

3.3.

Fotel kierowcy

7 zawieszeniem pneumatycznym, wyposazony w zaglowek,
podtokietniki, podgrzewanie, pelna regulacje bezstopniows.
Pokryty materiatem tekstylnym, wyposazony w pokrowiec.

'Wnetrze autobusu — przestrzen pasazerska

Podloga

Wykonana z wielowarstwowej, impregnowanej, wodoodpornej
i ognioodpornej sklejki. Pokryta wyktadzing antyposlizgowa,
zgrzewang na taczeniach, miejsca potaczen platow podiogi
zabezpieczone przed przedostawaniem sie¢  wody i
zanieczyszczen pod podloge, przystosowana do mycia
mechanicznego. Klapy (pokrywy) podlogowe wewnatrz
przedziatu pasazerskiego wykonane w sposob zapewniajacy|
izolacje termiczng i akustyczna.

Podtoga niska na catej dtugosci bez stopni poprzecznych oraz
bez stopni w drzwiach przestrzeni pasazerskie;j.

Krawedzie podlogi w wejsciach oraz krawedzie podlogi
(podestow) w kolorze jaskrawym zoéttym lub zotto-czarnym —
ostrzegawczym.

Siedzenia w maksymalnym stopniu przykrecane do S$cian
bocznych w maksymalnym stopniu ufatwiajace mycie
powierzchni podtogi.

Pomost srodkowy podtogi musi by¢ wyposazony w platforme
umozliwiajgca wjazd osobom poruszajagcym si¢ na wozkach
inwalidzkich.

Klapy rewizyjne, platforma oraz ich okucia wykonane z
materialow odpornych na korozje.

Wysoko$¢ od podtoza na progu wszystkich drzwi
pasazerskich: maksymalnie 340 mm.

Wyktadzina w kolorze zottym w strefie drzwi oraz w strefie
pracy skrzydet drzwi.

4.2.

Poszycie wewngtrzne

Poszycie wewngtrzne — $ciany boczne i dach izolowane
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cieplnie, $ciany boczne i sufit tatwo zmywalne.

Materiaty zastosowane wewnatrz odporne na dziatanie wody,
btota Sniegowego (niedopuszczalne materiaty higroskopijne).
Kolorystyka dobrana w sposob estetyczny.

4.3.

Porecze

\Wykonane ze stali nierdzewnej (szczotkowanej).

Odpowiednia ilo$¢ uchwytow, aby umozliwié utrzymanie
rownowagi podczas jazdy, min. 20 szt. zablokowanych przed
przesuwaniem si¢ wzdluz poreczy, przyciski ,,STOP”
umieszczone na stupkach oraz dodatkowe przyciski dla osdéb
niepetosprawnych, wyposazone w gniazdo tadowania USB —
umiejscowienie do ustalenia z Zamawiajacym przy podpisaniu
umowy.

W obrebie miejsc siedzacych, przed ktérymi nie znajduja si¢
inne miejsca siedzace zwrocone w tym samym kierunku (z
porecza umozliwiajacg przytrzymanie si¢ przy wstawaniu),
musza zosta¢ zamontowane porgcze (np. na Scianie bocznej
lub elementach zabudowy wnetrza) ulatwiajace opuszczenie
miejsca siedzacego.

4.4.

Siedzenia pasazerskie

Siedzenia o ergonomicznym ksztalcie z tworzywa sztucznego
(gtadkiego - nie dopuszcza si¢ zastosowania twoOrzywa
porowatego), atestowane z uchwytami dla pasazerow,
z wkladkami tapicerowanymi tkanina o runie min. 80 % welny,
z mozliwoscia ich montazu i demontazu, odporne na $cieranie,
zabrudzenia, tatwe do czyszczenia. Kolorystyka zgodnie ze
wzorem stosowanym przez Zamawiajacego.

Dodatkowo jeden komplet zapasowy wkiadek na jedno
siedzenie do kazdego autobusu.

4.5.

Dostosowanie taboru do
0so0b niepelnosprawnych

Zakupione autobusy niskopodlogowe muszag by¢ w peni
dostosowane do potrzeb o0so6b niepetnosprawnych, miedzy
innymi poprzez zainstalowanie i umieszczenie:

1) na pionowych poreczach przyciski STOP (minimum
5 sztuk), sygnalizujagce kierowcy konieczno$¢ obstugi
»przystanku na zadanie”, przyciski w kolorze czerwonym,
podswietlane. Pods$wietlenie to ma by¢ aktywne do
momentu otwarcia drzwi. Przyciski musza by¢ dodatkowo,
oznakowane znakami wypuklymi w jezyku ,,Braille'a”,

2) przy drugich drzwiach rozktadana r¢cznie pochylnia
(rampa) najazdowa, umozliwiajaca wjazd do autobusu
wozka inwalidzkiego (w tym elektrycznego) lub wozka
dziecigcego. Otwarcie pochylni musi uniemozliwiac:

a) zamknigcie drzwi pasazerskich,

b) ruszenie autobusem,

3) naprzeciw drugich drzwi specjalna powierzchnia:

a) przystosowana do przewozu wozka inwalidzkiego i
dziecigcego, zaopatrzona w przyciski z piktogramem
wozka  dzieciecego 1 wozka  inwalidzkiego
(oznakowane  znakami  wypuklym w  jezyku
,»Braille'a”) sygnalizujace kierowcy zamiar|
opuszczenia autobusu przez ,,inwalide” lub ,,matke z
dzieckiem”,

b) wyposazona w mocowanie wozka inwalidzkiego tytem
do kierunku jazdy za pomocg pasa
bezwladnosciowego.

Nie dopuszcza si¢ montowania jakichkolwiek przeszkdd

miedzy wejsciem przez Il drzwi a miejscem przeznaczonym
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dla wozka inwalidzkiego lub wozka dziecigcego, w tym
poreczy.

4.6. Stanowisko dla wozka Wydzielone i oznakowane miejsce do przewozu wozka
inwalidzkiego i dziecigcego [inwalidzkiego 1 dzieciecego, umiejscowione naprzeciw
srodkowych drzwi wraz z elementami mocujgcymi - wymiary|

zgodne przepisami.
4.7. Biletomat Automat zamontowany naprzeciwko Il drzwi, musi speiaé¢

nastgpujace warunki:

Automat ma stuzy¢ do sprzedazy biletoéw papierowych i zwro-
tu reszty. Ma by¢ odporny na wstrzasy i uderzenia oraz mozli-
wosci obstugi automatu po wiaczeniu zasilania pojazdu, musi
posiada¢ wbudowany akumulator do zakonczenia transakcji
przy braku zasilania, ma by¢ tatwy montaz i demontaz w po-
jezdzie, wymagana instrukcja w jezyku polskim.

Napigcie zasilania: 24VDC (+/-25%), zakres temperatur pracy:
- 10 °C do 50 °C, wilgotnos¢ wzgledna otoczenia: max. 95%.
Obudowa: z blachy o grubosci min 2 mm, malowana proszko-|
wo, kolor wg RAL — do uzgodnienia z Zamawiajgcym, drzwi:
z blachy, z minimalnie 3 punktami ryglowania, klucze do
zamka drzwi jednakowe dla calej dostawy, kaseta koncowa: z
blachy stalowej lub nierdzewnej, minimalna pojemno$¢ okoto
3,5 dm3 (3000 monet), otwor odbioru biletu i reszty: pod$wie-
tlany w trakcie transakcji.

Wszelkie krawedzie zewnetrzne obudowy musza by¢ tak
uksztaltowane, aby nie stanowily zagrozenia dla pasazerow i
nie powodowaty niebezpieczenstwa uszkodzenia odziezy lub
zranienia.

Obstuga:

Ekran LCD: kolorowy, o minimalnej przekatnej min. 10"; za-
bezpieczony przed zarysowaniem i zniszczeniem, dotykowy
Podstawowe parametry:

— jezyk obshugi: polski,

— obstuga w innych jezykach: mozliwos$¢ uruchomienia zgod-
nie z wymaganiami Zamawiajgcego minimum 3 jezykach,

— ekran startowy: definiowalny do uzgodnienia z Zamawiaja-
cym,

— wyswietlanie kwoty pozostalej do zapftaty,

— menu: hierarchiczne, do ustalenia z Zamawiajacym

Automat powinien mie¢ mozliwos¢:

— zakupu za odliczong kwot¢ w przypadku braku monet do
wydawania reszty — automat musi sygnalizowac

— rezygnacji z transakcji w dowolnym momencie

— w przypadku rezygnacji z zakupu pasazer musi otrzymac z
powrotem monet¢ o tym samym nominale, w przypadku nig|
zaakceptowania przez automat wrzuconej monety pasazer musi
otrzyma¢ fizycznie t¢ sama monete.

Platnosc:

a) Akceptowane monety: minimalna liczba nominatow: 7 (5
gr, 10 gr, 20 gr, 50 gr, 1 zt, 2 z1, 5 z});

b) Wydawanie reszty: minimalna liczba nominatéw: 4; tgczna
liczba monet do wydawania reszty w zasobniku/zasobnikach
minimum 400;

c) Czytnik monet: mozliwo$¢ zmiany akceptowanych nomina-
tow; mozliwos¢ regulacji czutosci czytnika,

d) Zasobniki do wydawania reszty: minimum 4 szt.
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e) Przystosowany do przejscia na EURO bez koniecznosci
zmiany czytnika.

f) Automat musi mie¢ mozliwo$¢ ptatnosci poprzez karty typu
PayPass/PayWave bez konieczno$ci autoryzacji kodem PIN,
przy czym maksymalna kwota transakcji nie wigksza niz 50 zt.
‘Wykonawca przy odbiorze powinien dostarczy¢ certyfikaty
potwierdzajace  zgodno$¢ oferowanego  rozwigzania
sprzetowego do obstugi platnosci bezgotowkowych z
obowigzujacymi wymaganiami.

Wydruki:

a) Drukarka termiczna, petnograficzna z automatycznym no-
zem do odcinania biletow,

b) Drukowanie biletow i raportow,

c) Szeroko$¢ papieru [mm]: 70-80,

d) Srednica rolki papieru musi by¢ tak dobrana, aby przy gra-
maturze 100 g/m2 byla mozliwo$¢ wydruku minimum 2000
biletow

e) Gramatura papieru [g/m2]: 80-140

Przylacza:

a) praca autonomiczna,

b) mozliwosci przenoszenia danych za pomocg karty pamieci,
pendrive lub notebooka oraz przesytanie danych za pomocy,
sieci GSM — szczegdty do uzgodnienia z Zamawiajacym.
Raporty drukowane:

a) stan monet w zasobnikach do wydawania reszty,

b) stan monet w kasecie koncowe;j,

c) sprzedaz biletow,

d) uzupehienia zasobnikéw do wydawania reszty,

e) dotyczace standw awaryjnych

Rejestracja danych przez oprogramowanie w automacie:

a) 0 otwarciu drzwi automatu

b) o wykonanych czynno$ciach serwisowych, w tym o :

— wyjeciu kasety na monety

— wymianie kasety na monety

— wyjeciu zasobnikow do wydawania reszty

— uzupetieniu monet w zasobnikach do wydawania reszty

C) o stanach awaryjnych, w tym o:

— braku monet w zasobnikach do wydawania reszty

— braku papieru

— zapelnionej kasecie koncowej na monety

— uszkodzeniu automatu

d) sygnalizacja stanéw awaryjnych, braku monet itp. na ekra-
nie LCD oraz online poprzez modul GSM zainstalowany w
automacie. Wykonawca na potrzeby zamoéwienia dostarczy
specjalistyczne oprogramowanie do zarzagdzania automatami,
jezeli Zamawiajacy takiego nie posiada. Karty dostarczy Za-
mawiajacy. Szczegoty do uzgodnienia z Zamawiajacym.
Obstuga serwisowa:

a) logowanie osoby obstugujacej: przy uzyciu indywidualnej
karty lub PIN kodu (poziom dostepu ustalany indywidualnie
dla kazdego z obstugujacych),

b) zakres czynnos$ci serwisowych:

— uzupetnianie gotowki w zasobnikach do wydawania reszty,
konczacy si¢ wydrukiem odpowiedniego raportu,

— wymiana kaset koncowych na monety, kofczacy si¢
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automatycznie wydrukiem odpowiedniego raportu,

— usuwanie drobnych usterek,

— mozliwo$¢ sprawdzenia stanow zasobnikow na monety oraz
stanu napetnienia kasety koncowej,

Ponadto do kazdego automatu nalezy dostarczy¢ dodatkowa,
kasete na bilon do automatu.

Szczegoty dot. automatu do uzgodnienia z Zamawiajacym po
podpisaniu umowy.

5. Okna
5.1. Szyba czolowa Szyba czotowa dzielona.

Oddzielna, podgrzewana szyba tablicy kierunkowej.

5.2. Okna przedziatu Minimum 6 okien uchylnych w gornej czesci zamykanych na
pasazerskiego klucz typu ,.kwadrat”. Szyby pojedyncze przyciemniane.

5.3. Okno boczne przedzialu ~ |Rozsuwane.
kierowcy Ogrzewane elektrycznie.

6. Wentylacja

6.1. Wentylacja przestrzeni Wentylacja:
pasazerskiej 1) naturalna przez uchylne goérne partie bocznych okien

rozmieszczonych po lewej i prawej stronie,

2) przez elektryczne sterowane wywietrznik/wywietrzniki
dachowe,

3) wyposazona w dodatkowe wentylatory nawiewowe i
wywiewne,

4) w zakresie przewietrzania pojazdu przy uzyciu wentylacji
mechanicznej wymaga si¢, aby uklad przewietrzania byt
stopniowany (regulowany przez kierowce z kabiny).

Ogrzewanie
7.1. Ogrzewanie przestrzeni 1) Wodne — realizowane przez:

pasazerskiej

a) nagrzewnice z wentylatorami w przestrzeni pasazerskiej
(minimum 3 sztuki) oraz jedng w kabinie kierowcy,

b) grzejnik/i  konwertorowy/e rozmieszczonyle w
przestrzeni pasazerskie;j,

C) nagrzewnice frontowg stuzaca do kompleksowego
ogrzewania miejsca pracy Kkierowcy, w tym szyby

przedniej,
2) Sterowanie  ogrzewaniem  przedzialu  pasazerskiego
realizowane automatycznie, utrzymujace statg

zaprogramowang temperature w przedziale pasazerskim —
wymaga si¢, aby system ogrzewania uruchamial sig
automatycznie przy spadku temperatury w przedziale
pasazerskim ponizej 15°C,

3) Niedopuszczalny podczas pracy ogrzewania i klimatyzacji
jest stan, w ktorym systemy te dziataja przeciwstawnie;
oznacza to, ze podczas pracy ogrzewania klimatyzacja nie
moze rownoczesnie chlodzi¢ przestrzeni pasazerskie;j,

4) Agregat grzewczy sterowany automatycznie w zaleznos$ci
od temperatury czynnika, zasilany z centralnego zbiornika
paliwa, wlaczony w uklad chlodzenia i ogrzewania
autobusu, wyposazony w sterownik z zegarem,

5) Wydajnos¢ uktadu ogrzewania musza zapewni¢ mozliwo$¢
utrzymania temperatury w  przedziale pasazerskim|

minimum na poziomie +10°C przy temperaturze
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zewngtrznej -15°C

6) Agregat grzewczy moze pelni¢ jedynie funkcje
wspomagajaca uklad ogrzewania, uklad ten winien by¢
oparty w szczegolnosci o ciepto wytwarzane przez silnik
spalinowy,

7) Wymagana jest mozliwo$¢ podgrzania silnika spalinowego

przed uruchomieniem w okresie zimowym.

Klimatyzacja

Klimatyzacja

Zastosowana  klimatyzacja ogodlnopojazdowa o  mocy|
chtodzacej nie mniejszej niz 22 KW, czynnik chtodniczy)|
R134a.
Przylacza diagnostyczne elektryczne i ci$nieniowe dostepne z
poziomu podtogi bez koniecznosci wchodzenia na dach|
pojazdu.
W zakresie temperatur zewnetrznych powyzej +22°C
wymagane jest zastosowanie schtadzania powietrza.
Nadmuch powinien by¢ zrealizowany wieloma otworami
wlotowymi rozmieszczonymi mozliwie rownomiernie wzdtuz
czesci pasazerskiej. Pozadane jest, aby otwory wlotowe byly
rozmieszczone przemiennie, tzn. aby strumienie powietrza nie
przecinaty sig.
Sterowanie klimatyzacjg przedziatu pasazerskiego:
a) realizowane automatycznie, utrzymujace stalg
zaprogramowang temperatur¢ w przedziale pasazerskim,
b) z automatyczng regulacjg intensywnosci nadmuchu w|
przedziale pasazerskim w funkcji temperatury panujacej w|
przedziale pasazerskim,
C) zregulacja intensywnosci nadmuchu w kabinie kierowcy,
d) z mozliwo$cig manualnego wymuszenia (wigczenia sig)
systemu klimatyzacji.

System gaszenia

System detekcji pozarow

Automatyczny system wykrywania 1 gaszenia pozarow|

w komorze silnika (w tym pieca) z czynnikiem ptynnym w|

ilosci min 2 litry/m® w zabezpieczanej przestrzeni, sterowany|

elektrycznie, pneumatycznie lub hydrauliczno-pneumatycznie.

W przypadku zastosowania systemu detekcji dziatajacego na

zasadzie elektrycznej, system zostanie wyposazony w baterig

umozliwiajacg dzialanie systemu po odlaczeniu gléwnego
zrodta pradu w autobusie.

Dodatkowe wymagania:

1) przewdd detekcji (wykrywania) pozaru nie moze pehnié
funkcji dostarczania/rozpylania srodka gasniczego,

2) sygnalizacja $wietlna i akustyczna (gloény przerywany|
sygnal) wybuchu pozaru w miejscu pracy kierowcy,

3) srodek gasniczy: ciecz (niezamarzajagca — 0 temperaturze
krystalizacji minimum —37°C), ilo$¢ $rodka gasniczego z
odpowiednim zapasem zapewniajaca ugaszenie kazdego
pozaru w komorze silnika,

4) widoczne cechy legalizacyjne i daty dopuszczenia do
uzytkowania zgodnie z ogo6lnie obowigzujagcymi przepisami
dotyczacymi systemow przeciwpozarowych,

5) zaleca si¢, aby ewentualny dostgp wizualny do

manometru/o0w zamontowanego/ych na butlach z $rodkiem
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gasniczym lub detekcyjnych byl zapewniony bez
koniecznosci demontazu klap, pokryw, np. poprzez
zastosowany wziernik.

10. Zespol napedowy

10.1 Silnik spalinowy

10.1.1. | Rodzaj silnika Turbodotadowany, chlodzony ciecza z  zaptonem
samoczynnym, posiadajacy minimum szes¢ cylindrow,
Umieszczony z tylu pojazdu, pojemno$¢é minimalna 7500
cm?

10.1.2. | Moc silnika, max. Moc min.: 200 kW, osiggany moment obrotowy minimum

Moment obrotowy 1150Nm.
10.1.3. | System uzupelniania System automatycznego uzupelniania poziomu oleju w
oleju silniku z wymuszong dawka i elektroniczng pamiecia zapisu
danych pracy dozownika.

10.1.4. | Emisja spalin Spelniajgca wartosci graniczne normy Euro VI.

10.1.5. | Zbiornik paliwa Minimalna pojemno$¢ 250 | wykonany z materiatu

odpornego na korozje.
Wlew paliwa zamykany na klucz, umieszczony z prawej
strony pojazdu, zabezpieczony specjalng  wktadka
zabezpieczajacag przed dostaniem si¢ do  zbiornika
przedmiotow obcych.

10.1.6. | Uklad zasilania paliwem | Wyposazony w podgrzewany filtr paliwa oraz podgrzewany
wstepny filtr.

10.1.7 | Dodatkowe informacije Filtr powietrza suchy ze wskaznikiem zabrudzenia.

10.1.8 | Przebiegi Preferowane przebiegi migdzyobstugowe co 60 tys. km.

miedzyobstugowe

10.2. Skrzynia biegdw

10.2.1. | Rodzaj skrzyni Automatyczna, ze zintegrowanym retarderem oraz systemem
samodiagnozy i pamigci pracy skrzyni (statystyka pracy)
oraz oprogramowaniem uwzgledniajacym topografi¢ terenu i
obcigzenia autobusu umozliwiajagcym minimalizacj¢ zuzycia
paliwa podczas eksploatacji pojazdu.

10.2.2. | Retarder Uruchamianie retardera za pomocg pedatu hamulca oraz
trojstopniowego przetgcznika umieszczonego z prawej
strony przy kole kierownicy.

11. Uklad jezdny

11.1. Most napedowy 7 przetozeniem umozliwiajacym optymalizacje zuzycia paliwa
w ruchu miejskim.

11.2. OS$ przednia Belka sztywna lub zawieszenie niezalezne, wyposazone w
stabilizator toru jazdy.

11.3. Zawieszenie Pneumatyczne z mozliwoscig realizacji funkcji podnoszenia
nadwozia oraz funkcji ,,przykleku” prawej strony nadwozia
zardwno przy otwartych, jak i zamknietych drzwiach.
Autobus powinien samoczynnie i automatycznie wréci¢ do
poziomu normalnego z funkcji przykleku po zamknieciu
wszystkich drzwi. Uruchomienie systemu musi by¢
sygnalizowane na panelu kierowcy.

11.4. Uktad kierowniczy Ze wspomaganiem hydraulicznym  lub  elektrycznym,

wyposazony w przylacze diagnostyczne.

Pojemno$¢ zbiornika oleju napedu hydraulicznego powinnal
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zapewni¢ jego zapas bez wzgledu na warunki atmosferyczne.

11.5.

Kota i ogumienie

1)
2)

3)

4)

5)
6)

Obrecze stalowe,

Opony radialne, bezdg¢tkowe, miejskie, w rozmiarze
275/70R22.5,

Rzezba bieznika opon przeznaczona do komunikacji
miejskiej - do uzgodnienia z Zamawiajacym,

Wszystkie nakretki kot wyposazone w  checkpointy
umozliwiajace kontrole wzrokowa stanu dokrgcenial
nakretek kot jezdnych. Kazdy autobus wyposazony w
dodatkowy komplet 10 checkpointow. Checkpointy|
wykonane z jaskrawego, odpornego na warunki drogowe
tworzywa,

Zawory kot wewnetrznych - wydtuzone,

Kompletne koto zapasowe na kazdy autobus.

12.

Uklad chlodzenia

12.1.

Uktad chtodzenia

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Przewody uktadu chlodzenia i ogrzewania odporne na
korozj¢, taczone ze soba ztaczami z gumy silikonowej,
zaciskanymi opaskami $§limakowymi kompensacyjnymi i
innymi zapewniajacymi szczelnosé uktadu,
termoizolowane (termoizolacja w komorze silnika nie jest
konieczna),

Zbiornik wyréwnawczy wykonany z tworzywa lub ze stali
nierdzewnej, wyposazony we wziernik, dostgpny dla
kierowcy przeprowadzajacego poranng obstuge codzienna,
Wypeliony plynem nisko krzepnacym o temperaturze
krystalizacji minimum - 37°C, ptyn nie moze powodowa¢
korozji,

Wyposazony w korek (korki) spustowy umozliwiajacy|
spuszczenie z ukladu minimum 80 % plynu nisko
krzepnacego,

Chtodnica lub zespdt chlodnic zabezpieczony przed
zabrudzeniem, poprzez zastosowanie dodatkowego filtra
siatkowego, fatwo demontowanego, wielokrotnego uzytku,
Przy zastosowaniu dwoch odrebnych uktadéow chtodzenia
(dla silnika spalinowego i elektrycznego) uktady musza
by¢ uzupetnione tym samym ptynem,

Brak ptynu sygnalizowany kontrolkag na zestawie
wskaznikéw na pulpicie kierowcy,

Do uzupehiania ubytkéw ptynu w uktadzie chlodzenia
zamontowana  pompka  uruchamiana  przyciskiem
umieszczonym w komorze silnika. Pompka wyposazona w|
filtr. Wymagane rozwigzanie uniemozliwiajace przelanie
ptynu ponad stan maksymalny w zbiorniku,

Uktad wyposazony w filtr siatkowy przystosowany do
latwego czyszczenia lub wymiany bez koniecznos$ci
oprézniania uktadu chtodzenia, zamontowany w sposob
umozliwiajgcy tatwa obstugg.

13.

Uklad pneumatyczny

13.1.

Uktad pneumatyczny

'Wyposazony w:
1) sprezarke powietrza o wydatku powietrza dostosowanym

do pracy w warunkach komunikacji miejskiej,
wyposazong w urzadzenie (zawor bezpieczenstwa lub
inne rozwigzanie) zabezpieczajace sprezarke przed
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nadmiernym wzrostem cisnienia w przypadku zatkania
przewodu (przewodow) za sprezarka,

2) przewody i zbiorniki powietrza wykonane z materialow
odpornych na korozje,

3) podgrzewany jednokomorowy osuszacz powietrza oraz
automatyczny separator kondensatu (separator kondensatu
nie jest wymagany jezeli zastosowano kompresor|
Srubowy bezolejowy),

4) przytacza umozliwiajagce  podiaczenie  spr¢zonego
powietrza (za pomoca szybkozlacza) ze zrodia
zewngtrznego, umieszczone z przodu i z tylu autobusu w
miejscu tatwo dostgpnym, ktore pozwola podiaczyé
sprezone powietrze z zewnetrznego zrodla bez potrzeby
demontazu elementow karoserii przy uzyciu narzedzi,

5) czytelnie i trwale oznakowany zestaw przylaczy|
diagnostycznych umozliwiajacy petna ocene stanuy
technicznego uktadu (uktadu hamulcowego, zawieszenia
pojazdu, sterowania drzwi i urzadzen pomocniczych).

14. Uklad centralnego smarowania
14.1. Uktad centralnego Obejmujacy wszystkie punkty smarowania podwozia,
Smarowania wyposazony w funkcje auto diagnostyczng oraz zlacze

umozliwiajgce napelnienie smarem w tatwo dostepnym
miejscu lub uktad bezobstugowy umozliwiajacy eksploatacje
bez smarowania lub uklad smarowania wyposazony w
centralny punkt smarny.

15. Elektroniczne urzadzenia informacji i obstugi pasazerow

15.1. Tablice kierunkowe Tablice informacyjne klapkowe lub diodowe (energoosz-

czedne):

1) przednia, pelnowymiarowa, szerokosci autobusu (mini-
malna rozdzielczo$¢ 24 punkty w pionie, 200 punktéw w
poziomie),

2) boczna dwurzedowa - diodowa (minimalna rozdzielczo$¢
24 punkty w pionie, 160 punktéw w poziomie),

3) tylna, wyswietlajaca numer linii (minimalna rozdzielczo$¢
24 punkty w pionie, 40 punktow w poziomie),

4) dopuszcza sig¢ tablice klapkowe, kazdy ptatek pod$wietla-
ny indywidualng dioda,

5) przy zastosowaniu tablic diodowych - diody koloru biate-|
go jaskrawego lub bursztynowego,

6) dopuszcza si¢ rozwigzanie inne technologicznie — energo-
oszczgdne.

Tablica informacyjna wewnetrzna - panele LCD:

Panel LCD oparty na monitorze 22”, kompatybilny z kompu-
terem pokladowym, zapewniajacy mozliwo$¢ pokazania w,
sposob czytelny aktualnie realizowanego przebiegu trasy o
minimalnych parametrach:

1) jasno$¢ nie mniejsza niz 250cd/m?,

2) kontrast nie mniejszy niz 1000:1,

3) katy widzenia nie mniejsze niz 170 stopni horyzontalnie i
160 stopni w pionie,

4) zastosowany rodzaj pod$wietlenia - diody LED,

5) zakres temperatur pracy - od -5 do + 40 stopni Celsjusza

6) zakres napiecia zasilajacego - od 16V DC do 36V DC,

7) panel zabezpieczony przed aktami wandalizmu,
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8) doktadne umiejscowienie do uzgodnienia z Zamawiaja-
cym,

9) brak elementow regulacyjnych dostgpnych na zewnatrz
obudowy panelu LCD.

Na wy$wietlaczu muszg znajdowac si¢ informacje:

1) numer linii wySwietlany w lewym gornym rogu,

2) nazwa przystanku docelowego wySwietlana po prawej
stronie numeru linii ,

3) w strefie przystankowej napis ,,Przystanek” i nazwa bie-|
zacego przystanku, po wyjezdzie ze strefy przystankowej
napis ,,Nastgpny przystanek” i nazwa kolejnego przystan-
ku na trasie przejazdu. Informacje wyswietlane w dolne;j
czesci ekranu,

4) lista nazw kolejnych przystankow na trasie wyswietlana w
formie tzw. ,termometru” wraz z ewentualnymi mozli-
wymi przesiadkami,

5) aktualny czas pobierany z komputera poktadowego wy-
swietlany z prawej strony pod nazwa przystanku docelo-
wego,

6) logo przewoznika w lewym dolnym rogu,

7) kolorystyka wyswietlanych informacji do uzgodnienia 7
Zamawiajacym,

8) w przypadku zablokowania kasownikow na panelu powi-
nien wyswietla¢ si¢ komunikat: ,,Blokada kasownikow —
prosze przygotowaé bilety do kontroli”. Komunikat ten|
powinien wyswietla¢ si¢ do czasu odblokowania kasow-|
nikdw na zmiang z informacjami o linii, kierunku i trasie
przejazdu,

9) w przypadku uzycia przez pasazera przycisku ,,STOP” na
wyswietlaczu powinna pojawi¢ si¢ informacja o jego uzy-
ciu tresci: ,, STOP”,

10) mozliwos¢ wyswietlania dodatkowych informacji teksto-
wo-graficznych.

Szczegoty do uzgodnienia z Zamawiajagcym po podpisaniyl

umowy.

Rysunek pogladowy planszy na wyswietlaczu LCD:

27 KIERUNEK: WRZOSY |

TRASA
® Dworzec Gléwny
) Plac Armii Krajowej
Plac Rapackiego
R 1.3 @10.11,12, 13,14, 20, 22, 25, 27, 29, 36, 38
PT;c Teatrai'!y

| 1.3 @10, 19, 20,21, 30, 32, 38, 43
) Bema

v

20 PRZYSTANEK .
@'m PLAC RAPACKIEGO 15:21

15.2.

Komputer poktadowy

Komputer pokladowy
komputer poktadowy z ekranem min. 3,5”, z wbudowanym
urzadzeniem zapowiadajagcym (zapowiedzi wewnetrzne i ze-
wnetrzne):
1) obstugujacy:

a) tablice elektroniczne,

b) zapowiedzi wewnetrzne i zewngtrzne,

c) kasowniki,

d) radiomodem WIFI (funkcja przesytania zarejestrowa-

nych danych i odbierania danych),
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e) przesytanie do rejestratora zapisu z monitoringu wne-
trza autobusu, informacji o numerze linii, biezacej da-
ty/czasu, nazwy przystanku,

f) rozktad jazdy (informowanie kierujacego pojazdem o
odchyleniach od rozktadu jazdy),

2) wspotpracujacy z modutem:

a) GSM wysytajacym online informacj¢ z komputera po-
ktadowego do dyspozytora o pozycji GPS (wyswietla-
nie na mapie aktualnej pozycji GPS pojazdu w czasie
rzeczywistym), numerze bocznym pojazdu, numerze
linii realizowanej przez pojazd oraz parametrach pracy
pojazdu (parametrach skrajnych) w tym m.in.: gwat-
towne hamowanie, nadmierne przyspieszenie, prze-|
kroczenie dopuszczalnej predkosci, przekroczenie
okreslonej predkosci obrotow silnika - szczegdty do
uzgodnienia z Zamawiajacym po podpisaniu umowy -
system stuzacy do podgladu i lokalizacji pojazdéw na|
mapie w czasie rzeczywistym oraz podstawowych in-
formacjach o pojezdzie, posiadajagcy m.in. mozliwosé
filtrowania widoku na mapie pojazdow wedlug nume-
ry bocznego, numeru linii wybranej przez kierujacego
oraz wys$wietlania sygnatu alarmowego z pojazdu wraz
z automatycznym pokazaniem pozycji na mapie,

b) GPS ktory aktualizuje czas w komputerze poktado-
wym oraz umozliwia identyfikacje przystankow pod-
czas przejazdu autobusu na wybranym kierunku,

c) WIFI ktory na terenie zajezdni petni funkcj¢ pobiera-
nia i wysylania potrzebnych informacji z posiadanym
przez Zamawiajgcego Serwerem Bazodanowym,

d) radiowym przesylajacym droga radiows 2,4 GHz do
posiadanego przez Zamawiajacego serwera bazy da-|
nych informacji o pojezdzie znajdujacym si¢ na terenie]
zajezdni oraz informacji o pobranych zestawach da-
nych przygotowanych przez Zamawiajacego.

Komputer wspotpracujacy z serwerem bazodanowym oraz
oprogramowaniem posiadanym przez Zamawiajacego (realizu-
jacy m.in. obstuge GSM wszystkich pojazdow z APN operato-
ra sieci GSM), rejestrujacy parametry: czas pracy kierowcy,
pomiar zuzycia paliwa, przekroczenie obrotéw silnika, prze-|
kroczenia predkosci, praca na biegu neutralnym, nadmierne
hamowanie i przyspieszanie, czas pracy ogrzewania, logowa-
nie kierowcOw w systemie, pozostate parametry do uzgodnie-
nia z Zamawiajacym.

Radiomodem WiFi umozliwiajacy odbior uvaktualnionych
danych z serwera bazodanowego do komputera poktadowego
(tablice elektroniczne, urzadzenia zapowiadajace) oraz przesyt
danych rejestrowanych przez komputer poktadowy do serwera.
Do dostawy Dostawca dostarczy jeden dodatkowy terminal
komputera poktadowego wraz z oprogramowaniem.

15.3.

Naglosnienie

Radiofonizacja przestrzeni pasazerskiej oraz zapowiedzi na
zewnatrz autobusu (instalacja 2 kanalowa): wzmacniacz i
glosniki w ilo$ci zapewniajacej wlasciwe naglo$nienie wngtrzal
pojazdu (nie mniej niz 6 szt.), gtosnik na zewnatrz autobusu
odporny na warunki atmosferyczne (wodoodporny) oraz

zamontowana antena radiowa.
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15.4.

Monitoring

Zainstalowany w dostarczonych autobusach system cyfrowego
monitoringu wizyjnego przedzialu pasazerskiego i kabiny
kierowcy oraz strefy znajdujacej si¢ bezposrednio przed
pojazdem musi umozliwia¢ wykonanie nagran wideo
pochodzacych z kamer kolorowych, z mozliwo$cia nagrywanial
dzwigku, i musi sktadac sig z:

1) czterech kamer kolorowych megapixelowych umiesz-
czonych w obudowach odpornych na wandalizm (szcze-
gotowe usytuowanie kamer do uzgodnienia z Zamawiaja-
cym):

— rozdzielczo$¢ minimalna kamer: 1.3 MPix (1280x960);

— minimalna czutos¢ kamer: 0,5 luxa,

— 0 kacie obrazu od 100° do 120°,

— stata ogniskowa w przedziale 2.1 do 2.8 mm,

— kamery musza obejmowac calg przestrzen przedziatu pa-
sazerskiego oraz kabing kierowcy,

2) jednej kamery kolorowej megapixelowej obejmujacej
obszar na odlegto$¢ co najmniej 30 m przed czotem po-
jazdu:

— rozdzielczo$¢ minimalna kamery: 1.3 MPix (1280x960),

— minimalna czulo$¢ kamery: 0,01 luxa,

— o kacie obrazu od 90° do 120°,

— stata ogniskowa w przedziale 2.1 do 2.8 mm,

— kamera przednia ze zintegrowanym promiennikiem pod-
czerwieni i automatycznie sterowang przestong (auto-iris),

3) jednej kamery kolorowej zewnetrznej obejmujacej ob-
szar prawej strony autobusu o parametrach minimalnych :

— rozdzielczo$¢ minimalna kamery: 1.3MPix (1280x960),
— minimalna czutos¢ kamer: 0,5 luxa,

— o kacie obrazu od 90° do 120°,

— szczelno$¢ min. IP67,

4) cyfrowego rejestratora wizji nagrywajacego w rozdziel-
czo$ci do 1280 x 960, z predkoscia minimalng 15 kla-
tek/sek. dla kazdego kanatu, wyposazonego w twardy)|
dysk 2,5” minimum 1 TB (do dostawy autobusow dodat-
kowo siedem dyskow dyski twarde 2,5” minimum 1 TB —|
zapewniajacy 7 dniowy zapis przy pracy 20 godzin na do-
be); zabezpieczenie przed ingerencja 0sob trzecich w jego
dzialanie oraz zabezpieczenie przed dostepem do zareje-
strowanych materialbw np. poprzez hasta; rejestrator|
umieszczony w skrzynce zamykanej na klucz; minimum 4
wejscia USB, w tym 2 x USB 3.0; min. 1 x Ethernet;
kompresja H.264; 1 wejscie HDMI; format zapisu umoz-|
liwiajacy zabezpieczenie nagran przed modyfikacja po-
przez zastosowanie graficznego znaku wodnego widnieja-
cego bezposrednio na nagranym materiale; mozliwos¢
jednoczesnego zamontowania 4 dyskéw twardych o po-
jemnosci 1 TB; Musi istnie¢ mozliwo$¢ nagrywania w
trybie alarmowym. Nagrania alarmowe nie mogg zostac
nadpisane do momentu ich fizycznego zgrania;

Ponadto:
— naktadka z informacjg o numerze linii, biezacej daty i
czasu, nazwy przystanku, predkosci pojazdu przesyta-

na z komputera poktadowego informacji pasazerskiej,
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— tryby nagrywania: ciggle, przez kasowanie najstar-
szych plikow, mozliwos¢ wyzwalania przez wejscia
alarmowe,

— pojemnos¢ twardego dysku — przy zachowaniu okre-
slonych parametréw nagrania obrazu oraz po uwzgled-
nieniu wybranej przez Wykonawce metody kompresji
obrazu — musi pomiesci¢ 140 godzin ciggtego nagranial
ze wszystkich kamer oraz zapis dzwicku,

— podglad online dla pojedynczych kamer w momencie
ich wywotania przez dyspozytora,
pobieranie zarejestrowanych danych po WIFI,

5) mlkrofonu umieszczonego w sposob umozliwiajacy na-
grywanie rozméw kierowcy autobusu z pasazerami,

6) terminala z cieklokrystalicznym wyswietlaczem koloro-
wym LCD, typu TFT, dotykowym o przekatnej minimal-
nej 8” (usytuowanie do uzgodnienia z Zamawiajacym),
powinien posiada¢ adaptery umozliwiajgce montaz w|
miejscu wskazanym przez Zamawiajacego w kabinie kie-
rowcy z mozliwoscig ptynnej regulacji w pionie i pozio-|
mie, podglad obrazu dzielonego jak i z poszczegdlnych
kamer; mozliwo$¢ wylgczenia obrazu podczas jazdy,

7) oprogramowania, umozliwiajacego przegladanie i ar-
chiwizacje danych za pomoca stacji dokujacej podiaczo-
nej do komputera PC przy pomocy ztagcza USB oraz onli-
ne; mozliwos¢ przekazania zarejestrowanego materiahy
dowodowego wraz z niezbednym oprogramowaniem do
przegladania zapisu, przekazywanie plikow nie moze by¢
zwigzane z ograniczeniami licencyjnymi.

Przegladanie materialow wedlug réznych kryteriow: daty,

czasu, numeru kamery, numeru pojazdu; numeru linii,

kierunku; mozliwo$¢ przegladania obrazu w przedziale
czasu; przewijania obrazu do tytu i do przodu z r6znymi
predkosciami; zatrzymanie obrazu i jego wydruku oraz

zapisanie w formie pliku; mozliwo$¢ ogladania obrazow z

pojedynczej kamery jak i ze wszystkich kamer jednocze-

$nie,

8) mozliwos¢ podgladu z kamer na wyswietlaczu komputeral
poktadowego (mozliwo$¢ ogladania obrazéw z pojedyn-
czej kamery jak i ze wszystkich kamer jednoczesnie).

System monitoringu strefy cofania, uruchamiajacy sie

automatycznie w czasie cofania pojazdu. System powinien

posiada¢ jedng kamerg megapixelowa, zainstalowang)

wewnatrz autobusu: za tylna szyba tablicy kierunkowej (W]

zabudowie) lub za tylng szybg w wandaloodpornej obudowie,

przekazujaca obraz strefy za pojazdem do monitora
umieszczonego w kabinie kierowcy.

Schemat rozmieszczenia kamer i mikrofonow
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o ﬂﬂ%ﬁm

® Kamera ® Mikrofon

'Wszystkie elementy w/w systemu musza by¢ odporne na
czynniki zewnetrzne i mie¢ mozliwo$¢ pracy w temperatu-
rze od — 10°C do + 50°C oraz by¢ odporne na wstrzasy.

Do obslugi monitoringu i automatéw Dbiletowych nalezy
dostarczy¢ dwa notebooki dostosowane do obshugi duzych
plikéw multimedialnych.

15.5.

Monitory reklamowe

1) System audiowizualny do odtwarzania tresci informacyj-
nych na bazie monitora LCD z wbudowanym odtwarza-
czem nos$nikow plikow AVI, MPEG-1, MPEG-2, MPEG-4,

2) Monitor zamontowany przed przednimi drzwiami (miejsce
montazu do uzgodnienia z Zamawiajgcym),

3) System wyposazony w oprogramowania i urzadzenia (Ser-|
wer ) do obstugi i zarzadzania tre$ciami multimedialnymi i
informacjami wy$wietlanymi na monitorach LCD,

4) Monitor 23",

5) Obudowa wandaloodporna,

6) Kolor monitora czarny,

7) System odporny na wstrzasy i przecigzenia wynikajace z
eksploatacji autobusu,

8) Przekazywanie danych poprzez USB (min. 2 zlgcza —
dostep z dwoch stron zamykane na kluczyk) oraz
przesylanie danych droga radiowa np. WiFi.

15.6.

Kasowniki elektroniczne

Kasowniki biletow papierowych wyposazone W czterocyfrowy
wyswietlacz LED przedstawiajacy aktualny czas. W systemie
informacji pasazerskiej czas jest przesylany z jednostki steru-
jacej. W czasie pracy autonomicznej wyswietlany jest czas
zegara wewnetrznego. Dioda LED umieszczona ponizej wy-
Swietlacza sygnalizuje stan pracy kasownika. Nadrukowanie
kombinacji znakéw lub grafiki odbywa si¢ automatycznie po
wsunigciu biletu do specjalnej szczeliny kasownika.

Trzy sztuki kasownikow zamontowane naprzeciw drzwi —
szczegbtowe rozmieszczenie do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

16.

Instalacja elektryczna

16.1.

Napiecie nominalne

24 V (minimalne napi¢cie tadowania 28 V).

16.2.

Informacje dodatkowe

Przylacze do rozruchu umozliwiajace  wykorzystanie
zewnetrznego zrodta pradu + 1 wtyczka na kazde dziesied
autobusow (w sumie 2 szt.). Przewody instalacji elektrycznej
oznakowane  (ponumerowane).  System identyfikacji
przewodow, koncowek, zlaczy itp., zgodny z opisem w|
dostarczonej dokumentacji oraz jednolity dla calej dostawy.
Wiazki przewodow utozone w szczelnie zamknigtych kanatach|
lub ostonach zabezpieczajacych przed zabrudzeniem i wilgocig
w czasie eksploatacji, szczegdlnie w warunkach zimowych.
Alternatory i akumulatory dostosowane do zapotrzebowania na

energi¢ elektryczng w cigzkich, zimowych warunkach atmos-|

19



Zakacznik nr 3 do SIWZ MZK.PZ-251-19/17

ferycznych (zgodne z bilansem energii producenta pojazdu).
Sterowniki, przekazniki, ztgcza, wylgczniki umieszczone w,
miejscach fatwo dostgpnych, zabezpieczonych przed wptywem|
warunkow atmosferycznych.

Wylacznik gtowny instalacji elektrycznej sterowany z kabiny
kierowcy;.

Radiotelefon wraz z zamontowang anteng lub radiotelefon
cyfrowo-analogowy (szczegdty do uzgodnienia z Zamawiajg-
cym) lub inny system komunikacji dyspozytor-kierowca z
mozliwoscia rozmowy z wybranym uzytkownikiem lub
wszystkimi jednocze$nie.

Bezpieczniki w instalacji elektrycznej zabezpieczajace obwody)
o0 poborze pradu do 30A, wylacznie automatyczne.

Pojazd wyposazony w anten¢ i instalacj¢ umozliwiajaca do-
montowanie radioodtwarzacza (bez radioodtwarzacza).

16.3.

Akumulatory

Zamontowane w wysuwanej obudowie na tozyskowanych
rolkach zabezpieczone przed samoczynnym wysuwaniem sie.
Akumulatory wyposazone wewnatrz w warstwe z wiokna
szklanego, ktora stanowi ochrone w czasie silnych wstrzaséw
w pracy cyklicznej, pojemno$¢ min. 225 Ah.

Gniazdo do rozruchu silnika przy wykorzystaniu zewnetrznego
zrodta pradu, umieszczone przy akumulatorach.

16.4.

Glowna tablica rozdzielcza

Usytuowana bedzie w tatwo dostepnym miejscu wewnatrz
pojazdu. Na gltownej tablicy rozdzielczej umieszczone ztaczal
diagnostyczne  wszystkich ukladéow  zastosowanych —w
autobusie, ktore umozliwiaja diagnostyke interfejsem
diagnostycznym.

Ztacza  diagnostyczne typowe dla danego ukladu
umozliwiajace diagnostyke przyrzadem przeznaczonym dlaj
tego uktadu (np. jesli uktad hamulcowy bedzie zabudowany na
bazie uktadu ,,W” - na tablicy musi znajdowac si¢ zlacze
przewidziane do diagnostyki interfejsem producenta uktadu).
Wymagana jest roOwniez realizacja diagnostyki interfejsem
uniwersalnym dla oferowanej marki pojazdu.

16.5.

Wifi

Autobus wyposazony w system bezprzewodowego dostgpu do
internetu - sie¢ komputerowa typu WiFi, umieszczony w $rod-
kowej czesci pojazdu umozliwiajacy pasazerom bezplatny
dostep do internetu za pomocg urzadzen mobilnych obstuguja-
cych standard Wi-Fi. Podstawowe wymagania dla elementow|
systemu WiFi (szczegdty do uzgodnienia z Zamawiajacym po|
podpisaniu umowy):

1) Router - w kazdym pojezdzie zamontowany i skonfiguro-
wany bezprzewodowy router Wi-Fi (minimum dwa sloty na
karte Sim), obstugujacy standard LTE (karty Sim dostarczy|
Zamawiajacy). Router powinien umozliwiaé i spelnia¢ po-
nizsze wymagania:

a) funkcjonalno$¢ urzadzenia:

— udostgpnianie Internetu dla pasazerow, mozliwosc¢
gromadzenia i automatycznego wysylania na ze-
wnetrzny serwer logow systemowych zawieraja-
cych informacje o statusie urzadzenia oraz zakre-
sie i czasie korzystania pasazerow z ushugi (zgod-|
nie z uchwalong 15 stycznia 2016 r. ustawg 0
zmianie ustawy o Policji oraz niektorych innych

ustaw [Dz.U. 2016r., Poz. 147]) dostawcy ustug
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2)

3)

internetowych maja obowiazek nieodptatnie udo-
stepnia¢ stuzbom dane),

— zdalne / lokalne zarzadzanie Web, tryb SSID i
kontroli dostgpu na podstawie adresu MAC, moz-
liwos¢ dostepu online do urzadzen rejestrujacych
parametry jazdy, monitoringu po odpowiednim
przekierowaniu portdw, automatyczny wybodr ka-
natu bezprzewodowego, mozliwos¢ regulacji do-
stepnego transferu dla uzytkownika, wytaczenie
zasilania routera po cofnieciu kluczyka przez kie-
rowce do poziomu 0, mozliwos¢ backup-u i resto-
re ustawien hotspot-a.

b) specyfikacja techniczna urzadzenia wymagania:
Interfejs WAN 1x 10/100M Porty Ethernet, min. 1x
Modem GSM z min. 2 slotami na karty SIM (zastepu-
jacymi siebie wzajemnie), Interfejs LAN 2x 10/100M
Porty Ethernet 802.11b/g/n 150 Mbps Punkt Dostgpo-|
wy Wi-Fi, Czestotliwos$¢ Pracy Punktu Dostepowego
Wi-Fi 2412 — 2472 MHz, Pr¢dko$¢ transmisji Routera
100Mbps, Ztgcza na anteny GSM i GPS, 2x Ztacza
SMA anteny GSM (4G LTE), 1x Ztacze SMA anteny|
GSM (3G), 1x Ziacze SMA anteny GPS, Zasilanie:
10V — 30V DC, Praca w temperaturze -40° — 65°C,
Certyfikaty FCC, CE, E-Mark, RoHS

C) zarzadzanie urzadzeniem wymagania:

Zarzadzanie przez przegladarke WWW, Zarzadzenie 7

linii komend, Zarzadzanie poprzez Chmure (bez ko-

nieczno$ci uzywania statych publicznych adresow),

Zarzadzanie poprzez aplikacje mobilng, Powiadomie-

nia E-mail, Dostepne dane o aktywnych klientach i se-

sjach, Statystyki wykorzystania tacza, Raportowanie
logbébw urzadzenia, Ustuga Syslog

d) bezpieczenstwo potaczen wymagania:

VPN typu punkt-do-punktu, Szyfrowanie 256-bit AES,

Wspotuzytkowane uwierzytelnianie kluczy, Dyna-

miczny Routing, Potaczenie typu IPsec VPN (Sie¢-do-

Sieci)

Serwer - dostawca dostarczy i skonfiguruje jednostke kom-
puterowa (serwer) obstugujaca system Wifi w pojazdach z
zainstalowanym serwerem syslog-ng lub podobnym gro-
madzacym logi z pojazdéw z hotspot-ow Wifi. Jednostkal
powinna by¢ dostepna na zewngtrznym adresie IP u Zama-
wiajgcego. Adres IP przekaze Wykonawcy Zamawiajacy.
Jednostka powinna umozliwia¢ odbieranie logow z po-
szczegolnych routerow w pojazdach, zapis i przechowywa-
nie. Logi powinny rejestrowa¢ zachowanie uzytkownikow
sieci. Jednostka powinna umozliwia¢é dodawanie logow|
przez Zamawiajagcego z kolejnych uruchamianych syste-
méw Wifi pojazdow Zamawiajacego. Jednostka powinnal
posiada¢ automatyczny backup danych i ustawien 1 raz w
tygodniu oraz umozliwia¢ rozbudowe¢ do wickszej prze-
strzeni dyskowej.

Funkcjonalno$¢ Wi-Fi w pojezdzie:

Korzystajacy z ustugi Wi-Fi powinien mie¢ dostgp na nie-|
zabezpieczong hastem sie¢ o nazwie ,,MZK” z potwierdze-|
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4)

niem i akceptacjg ustalonego regulaminu korzystania z sie-|
ci. Po potwierdzeniu regulaminu korzystajacy z ustugi po-|
winien by¢ przekierowany na ustalong stron¢ reklamowg|
zamawiajacego lub poprzez Captive portal. Czas trwanial
nawigzanego potaczenia max. 30 minut (z mozliwoscig]
ustawienia czasu polaczenia) a nastepnie ponowne wylo-
gowanie do strony regulaminu i reklamy. Captive portal z
regulaminem korzystania oraz strona reklamowa Zamawia-
jacego umieszczony na hotspot-ach lub na jednostce kom-
puterowej. Szczegoly do uzgodnienia z zamawiajacym.
Oznakowanie - umieszczenie informacji o bezptatnym
Internecie Wi-Fi w postaci naklejki umieszczonej w pojez-
dzie i przy drzwiach wejsciowych do pojazdu.
Szkolenie - dostawca przeszkoli w ramach dostawy 2 pra-
cownikdw Zamawiajacego z konfiguracji ustawien hotspo-
tow, backupu i restore konfiguracji oraz z obstlugi jednost-
ki komputerowej gromadzacej logi systemu i backup-u
systemu.

17. Uklad hamulcowy
17.1. Hamulec zasadniczy Hamulec zasadniczy — pneumatyczny, posiadajacy:

1) niezalezne dwa obwody,

2) automatyczng kompensacje luzu elementéw ciernych z
sygnalizacja ich zuzycia (sygnalizacja umieszCzona na
pulpicie kierowcy),

3) system ABS i ASR lub EBS,

4) oparty o hamulce tarczowe,

5) wyposazony w funkcj¢ informowania kierowcy o
biezacym stopniu zuzycia oktadzin hamulcowych.

17.2. Hamulec postojowy Hamulec postojowy :

1) dziatajagcy minimum na o$ napedows, uruchamiany bez
ciggtowo dzwignia zlokalizowang na stanowisku (miejscu)
pracy kierowcy,

2) posiadajacy system ostrzegawczy informujacy kierowce
sygnalem akustycznym o nie zalaczonym hamulcu
postojowym w przypadku przekrecenia kluczyka w|
stacyjce w pozycje ,,0” oraz ,,I” przy zgaszonym silniku,

3) 3) kontrolka umieszczona na zestawie wskaznikéw w|
sposéb umozliwiajacy ciagla jej widoczno$¢ niezaleznie
od widoku planszy na ekranie cieklokrystalicznym
wyswietlacza.

17.3. Hamulec przystankowy Hamulec przystankowy dzialajacy na obie osie:

1)

2)

3)

unieruchamiajacy autobus na przystanku, zalaczany
automatycznie poprzez otwarcie drzwi, wiaczenie
zezwolenia na otwarcie drzwi przez pasazeréw (stan|
wlacznika sygnalizowany dla kierowcy) oraz rgcznie za
pomoca przetacznika zlokalizowanego na stanowiskuyl
(miejscu) pracy kierowcy, zwalniany automatycznie po
zamkni¢ciu drzwi 1 nacis$nigciu przez kierowce pedatyl
przyspieszenia,

posiadajacy awaryjny system wylaczajacy ten hamulec —
wylacznik zabezpieczony klapka przed przypadkowym
uzyciem - zaplombowany,

zatgczajacy si¢ w chwili zatrzymania pojazdu po
przytrzymaniu przez kierowce¢ pedatu hamulca powyzej 3
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s przy jednoczesnym roztgczeniu napedu (zatgczenie
napedu i zwolnienie hamulca po lekkim nacisnigciu pedatu
przyspieszenia).

18. Oswietlenie
18.1. Oswietlenie zewngtrzne Preferowane jest zastosowanie w calosci oswietlenia w
pojazdu technologii LED.
Oswietlenie zewnetrzne autobusu zgodnie z aktualnymi prze-|
pisami ustawy — Prawo o ruchu drogowym
18.2. Oswietlenie przestrzeni Preferowane jest zastosowanie o$wietlenia w technologii LED.
pasazerow
18.3. Oswietlenie strefy drzwi  |Preferowane jest zastosowanie o$wietlenia w technologii LED.
Lampy musza o$wietlac obszary wejs¢ dla pasazerow
wewnatrz autobusu. Dodatkowo nad drzwiami I, II i III muszg
by¢ zamontowane lampy o$wietlajace przestrzen na zewnatrz
autobusu w okolicach wejs$¢, nieoslepiajgce kierowcy poprzez
refleksy w lustrach.
19. Dodatkowe wyposazenie
19.1. Dla kazdego autobusu: 1 trojkat ostrzegawczy, 1 latarka,

1 apteczka pierwszej pomocy, dwie gasnice proszkowe o masie
6 kg (obie w kabinie kierowcy), zaczepy holownicze, kliny,
pod kota, miotki bezpieczenstwa, dwa komplety kluczy: do
rygli okiennych, do wtazow i klap wewnetrznych.

W kazdym autobusie umieszczone (naklejone) piktogramy

(naklejki) informujace o:

1) liczbie miejsc w autobusie,

2) liczbie miejsc siedzacych,

3) migjscu dla inwalidy,

4) miejscu dla matki z wozkiem dziecigcym,

5) awaryjnym otwieraniu drzwi,

6) wyjsciu bezpieczenstwa.

Nad kotami autobusu na zewnatrz umieszczone piktogramy

informujace o poziomie cisnienia w ogumieniu.

Nad kotami pierwszej osi umieszczone na rancie poszycial

bocznego szczotki ograniczajace zabrudzenie pojazdu

nanoszone przez kota kierowane.

Pojazd wyposazony w klapy podwoziowe umozliwiajace tatwy|

dostep obstugowy wyposazone w trwaly system latwego

mocowania do nadwozia.

Uchwyt do choragiewek — przdd, prawa i lewa strona na wy-

sokosci lusterek o srednicy wewnetrznej ¢ 22 mm.

Kazdy pojazd wyposazony w :

— dodatkowe wktadki siedziska i oparcie (1 kpl/woz ),

— pokrowiec na fotel kierowcy.

Oznakowanie:

1) oznakowanie pojazdu dla osob niepetnosprawnych;

2) napisy 3D koloru srebrnego ,,MZK w Toruniu Sp. z 0.0.”
z tylu autobusu oraz na prawym boku za przednimi
drzwiami,

3) logo MZK w Toruniu Sp. z 0.0. z tytu autobusu,

4) herb miasta Torunia - przednie podszybie lewa strona,

5) numer ewidencyjny autobusu (z przodu i z tylu ) oraz
wewnatrz autobusu.

Szczegoly oznakowania oraz inne oznaczenia do uzgodnienia z
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[Zamawiajacym po podpisaniu umowy.

20

Autoryzacja

20.1.

Autoryzacja

2)

1) Wykonawca udzieli Zamawiajagcemu uprawnien Autory-
zowanej Stacji Obstugi (na wewnetrzne potrzeby zaktadu)
w zakresie obstugi 1 napraw gwarancyjnych oraz biezacych
dostarczonych autobusow,

Wykonawca wyposazy Zamawiajacego w zestaw przyrza-
dow diagnostycznych i narzedzi serwisowych umozliwia-
jacych uzyskanie autoryzacji i wykonywanie obstug i na-
praw gwarancyjnych na potrzeby wewnetrzne Zamawiaja-
cego dla dostarczonych autobusow:

a)

b)

c)

d)

9)

h)

komputer diagnostyczny przystosowany do diagnozo-
wania silnika i ukladéw sterowania oferowanych auto-
buséw — oprogramowanie w jezyku polskim,

komputer wraz z programem w jezyku polskim do dia-
gnostyki podzespolow systemow elektrycznych nisko i
wysokopradowych,

przyrzad do kontroli i diagnostyki ukladow elektro-
nicznych podwozia pojazdu (ABS, ASR lub EBS)
wraz z oprogramowaniem wiasciwym dla oferowane-
go pojazdu w jezyku polskim,

przyrzad do diagnostyki uktadéw automatycznego po-
ziomowania pojazdu ECAS wraz z oprogramowaniem
wilasciwym dla oferowanego autobusu w jezyku pol-
skim,

przyrzad do sprawdzania ci$nienia ogumienia na ze-
wnatrz pojazdu umozliwiajacy kodowanie czujnikow
ci$nienia, jezeli Zamawiajacy jeszcze go nie posiada (0
ile zastosowano czujniki),

dopuszczane jest dostarczenie jednego komputera 1a-
czacego ww. funkcje diagnostyczne,

wszelkie adaptery, przylacza, zlacza diagnostyczne po-
trzebne do zastosowania w/w urzadzen w diagnostyce

i kontroli podzespotow autobusu,

urzadzenie umozliwiajace odczyt zapisanych danych
pracy dozownika systemu uzupetniania oleju,
pozostate przyrzady i urzadzenia, niezbgdne do uzy-
skania przez Zamawiajacego uprawnien Autoryzowa-
nej Stacji Obstugi — za wyjatkiem narzedzi specjali-
stycznych znajdujacych si¢ juz w posiadaniu Zama-
wiajacego (zalacznik numer 9 do niniejszej specyfi-|
kacji wymienia te narzedzia). Zalacznik numer 10
jest formularzem, do ktorego Wykonawca winien wpi-
sa¢ narzedzia, w ktdre wyposazy Zamawiajacego; wy-
kaz ten stanie si¢ zatacznikiem do umowy.
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