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OPIS TECHNICZNY 

DO PROJEKTU TECHNICZNEGO 

wymiany dwóch rozjazdów tramwajowych pojedynczych na pętli tramwajowej 

Olimpijska w Toruniu 

1  PODS TAWA O PR ACO W ANI A  

Umowa nr TT/T-3/2017 z dn. 23.02.2017r. zawarta pomiędzy: Inwestorem – Miejski Zakład 

Komunikacji w Toruniu Sp. z o.o., ul. Henryka Sienkiewicza 24 87-100 Grudziądz, a Wykonawcą – Biuro 

Infrastruktury Miejskiej Paweł Kudelski, ul. Myśliwska 51, 32-447 Siepraw. 

2  CEL I  Z AKRES  OPR ACO WANIA  

Celem opracowania jest wymiana dwóch rozjazdów tramwajowych pojedynczych na pętli 

tramwajowej Olimpijska w Toruniu.   

Zakres robót obejmuje wymianę rozjazdów, ok. 190 metrów szyn oraz obrzeży torowych. 

Przewidziano regulację w planie i profilu torowiska na długości ok. 45 mtp.  

3  MATE RI AŁY  W YJŚ CIOW E .  

• Specyfikacja Istotnych Warunków Zamówienia; 

• Mapa do celów projektowych; 

• Inwentaryzacja stanu istniejącego; 

• Niezbędne pomiary geodezyjne; 

• Dokumentacja geotechniczna warunków gruntowo wodnych podłoża. 

4  STAN IS TNIEJ ĄCY  

Inwestycja zlokalizowana jest we wschodniej części miasta Toruń (część urzędowa Na Skarpie) 

przy rondzie Toruńskich Olimpijczyków będącym skrzyżowaniem ulic Olimpijska/Konstytucji 3 
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Maja/Leśny Trakt. Pętla Olimpijska jest pięciotorową pętlą tramwajową końcową z dwoma torami 

służącymi do obsługi pasażerów oraz trzema torami postojowymi.  

5  STAN PRO JEK TO W ANY  

5.1  ROZWIĄ ZANI A  S YT UA CY JN E  

Zaprojektowano wymianę dwóch rozjazdów tramwajowych wraz z niezbędną przebudową 

oraz regulacją w planie i profilu istniejących torów.  

Sumaryczna długość projektowanego torowiska wynosi 94,665 metrów toru pojedynczego. Do 

regulacji w planie i profilu przeznaczono 44,364 metrów toru pojedynczego.  

 

5.2  ROZWIĄ ZANI A  KON STR UK CY JN E  

5.2.1  KONST R UK CJ E TO RÓW  

5.2.1.1  NAWI ER ZCHNI A  S TA LO WA  TO RÓW  

Nawierzchnię stalową torów przewidziano zasadniczo z szyn rowkowych o profilu 60R2 ze stali 

R260 wg PN-EN 14811. Natomiast na łukach poziomych o R≤50m przewidziano zastosowanie szyn 

rowkowych o profilu 59R2 ze stali R260GHT wg PN-EN 14811.  

  W rozjazdach przewidziano typowe klasyczne zwrotnice: najazdową z napędem 

automatycznym o promieniu R=50m, o długości 5.300m (+ 0.700m)  oraz zjazdową z napędem 

mechanicznym o promieniu R=100m, o długości 7.000m (+ 0.300m) z wymiennymi iglicami sprężystymi 

ze stali o twardości min. 260 HB, opartych na podstawie ciągłej z gniazdem na ucho iglicy i rygla. 

W rozjazdach bloki krzyżownic przewidziano z nakładkami ze stali o wysokiej twardości 400HB 

(min 380HB) z końcówkami krzyżownic oraz kierownicami z profilu 73C1 lub 76C1,  

z powierzchnią toczną obrobioną cieplnie do twardości min. 340 HB na głębokości 12mm. 

Wykonawca rozjazdów na etapie ich produkcji wykona wstawki izolacyjne na długości 

występowania strefy ciszy. Za prawidłowe rozwiązanie odpowiada producent rozjazdów. 

Wykonawca w ramach robót torowych uwzględni montaż skrzynek ziemnych napędu 

rozjazdów oraz skrzynek przyszynowych dla potrzeb połączeń elektrycznych sterowania zwrotnic.  

WY MAG ANI A  D LA  ELEK TRY CZN Y CH  N AP ĘDÓW  NAJ A ZDOW YCH  

- napęd najazdowy automatyczny, wzbudzany za pomocą podczerwieni przez istniejące piloty 

zainstalowane w tramwajach, 
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- napęd elektrohydrauliczny, 

- napęd zabudowany z dwóch wodoszczelnych grodzi, które zapewniają separację części elektrycznej 

od mechanicznej i umożliwiają pracę napędu po zalaniu przez wodę części mechanicznej, 

- mechaniczne ryglowanie drążków nastawczych oraz utrwalone zamykanie cięgna kontrolnego, 

- siła utrzymująca iglicę ≤6kN, 

- siła przesuwająca iglicę ≤3kN, 

- napęd wodoszczelny, 

- kontrola położenia i przylegania iglic, 

- mechanizm rozpruwalny, 

- napięcie układów kontroli napędu: 24V DC, 

- pobór prądu przy 600V DC: max 5A, 

- warunki klimatyczne pracy +70°C ÷ -30°C, wilgotność względna 100%, 

- poziom bezpieczeństwa SIL3, 

- stopień ochrony podzespołów w skrzyni najazdowej: min. IP67, 

- zamykane w skrajnych położeniach obie iglice za pomocą pręta nastawczego, 

- zapewniony docisk iglic do opornicy w skrajnych położeniach z siłą 1,5±0,3kN, 

- elektryczna kontrola zamykania cięgna nastawczego, 

- elektryczna kontrola położenia obu iglic, niezależnie od pręta nastawczego, 

- mechanicznie ryglowane pręty kontrolne, 

- ciche przestawianie zwrotnicy, 

- możliwość ręcznego przestawiania za pomocą dźwigni, 

- przekazywanie informacji o włożeniu w kieszeń napędu dźwigni do ręcznego przestawiania zwrotnicy. 

 

Przy wykonywaniu podbudowy w torach należy uwzględnić armaturę odwodnienia. 

Ostateczna lokalizacja odwodnienia zwrotnic wynikać będzie z przyjętego typu napędu zwrotnic.  

 Łączenie szyn przewidziano zasadniczo przy pomocy spawania termitowego w technologii 

SOWOS i SOWOS HT lub innej o nie gorszych parametrach. Dopuszcza się spawanie elektryczne drutem 

osłonowym. Spawanie mogą wykonywać wyłącznie osoby posiadające poświadczone kwalifikacje.  

 Wykonanie ostatnich styków szyn w torach oraz ostateczne zamocowanie sprężyn 

przytwierdzeń musi być wykonane przy temperaturze szyn w przedziale 15÷300C. Pomiar temperatur 

szyn musi być wykonany komisyjnie i wpisany do protokołu z pomiaru temperatury i podany  
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w dokumentacji powykonawczej. Po ułożeniu nawierzchni szynowej należy wykonać prewencyjne 

szlifowanie powierzchni tocznej szyn. 

 Wokół rozjazdów torów przewidziano połączenia szyn kablem YKY 1x150mm2.  

 Przewidziano konieczność szlifowania początkowego szyn (wg nomenklatury Warunków 

Technicznych PKP PLK S.A. Reprofilacja Szyn W Torach I Rozjazdach) w celu usunięcia wad hutniczych 

oraz innych płytkich uszkodzeń powierzchni tocznej szyn (z wyłączeniem odcinków rozjazdów 

obrobionych uprzednio w wytwórni nawierzchni stalowej rozjazdu). W ramach reprofilacji 

początkowej wymagane jest usunięcie warstwy metalu o grubości nie mniejszej niż 0.30 mm w zakresie 

kątowym obróbki oraz uzyskanie normatywnego profilu poprzecznego i profilu podłużnego w zakresie 

wszystkich długości fal.  

 

5.2.2  POZO ST AŁ E KONS TR UK CJ E  

Konstrukcja obrzeża betonowego torowego 8/50cm 

    50 cm obrzeże betonowe 8/50/75cm łączone na „pióro i wpust” 

      5 cm podsypka cementowo – piaskowa 1:4 

 55 cm Razem 

6  ODWODNIENIE  

Odwodnienie projektowanych zwrotnic nastąpi za pomocą skrzynek zwrotnicowych. Ze 

skrzynek ścieki będą odprowadzane do istniejącej kanalizacji. Ze względu na zmianę lokalizacji zwrotnic 

należy wykonać nowy przykanalik i połączyć go z istniejącym przykanalikiem. Nowe odcinki 

przykanalików należy wykonać z rur PVC SDR34 średnicy dn110, dn160. Odwodnienie punktowe iglicy 

zlokalizowane między przedostatnią a ostatnią poduszką ślizgową iglicy oraz odwodnienie punktowe 

skrzyni napędowej zwrotnicy należy wykonać za pomocą przewodów z rur PVC SDR34 średnicy dn110. 

Przewody ułożyć ze spadkiem min. 2%. 

W miejscu połączeni nowego przykanalika z istniejącym zastosować złączki kielich PVC-

końcówka rury z materiału jak istniejący przykanalik. 

Przed przystąpieniem do robót wykonać przekopy kontrolne celem określenia dokładnych 

rzędnych posadowienia przykanalików. Punkt odwodnienia zwrotnic dopasować, zgodnie z wybranym 

typem i producentem zwrotnicy. W przypadku płytkiego ułożenia istniejącego przykanalika 
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odwodniającego zwrotnice, należy zamiast rur PVC zastosować rury żeliwne kanalizacyjne. W 

przypadku ułożenia przykanalików w strefie przemarzania gruntu, rury należy ocieplenie łupkami 

poliuretanowymi z fabryczną osłoną. 

 

Projektant: 

 

mgr inż. Paweł Kudelski …………………………. 

Projektant: 

 

mgr inż. Tomasz Śladowski …………………………. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Projekt techniczny wymiany dwóch rozjazdów tramwajowych pojedynczych na pętli 
tramwajowej Olimpijska w Toruniu 

__________________________________________________________________________________

  
Biuro Infrastruktury Miejskiej 
Ul. Myśliwska 51, 32-447 Siepraw 
tel. 12 269-82-51 fax. 012 268-13-91 
e-mail: biuro@bim.krakow.pl     str. 8 

7  KO PIE UPR AWN IEŃ I  Z AŚWI AD CZE Ń O PRZY N ALEŻN OŚCI  D O I ZBY  
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CZĘŚĆ RYSUNKOWA 



Konstytucji 3 Maja
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Regulacja istniejących torów

w planie i profilu

Regulacja istniejących torów

w planie i profilu







punkt odwodnienia

skrzyni napędowej zwrotnicy

Połaczenie z istniejącym przykanalikiem

za pomoca łuku 45° dn160 PVC i złaczki PVC dn160

przykanalik dn160 PVC SDR34

przykanalik dn110 PVC SDR34

Istn. punkt odwodnienie zwrotnicy

odwodnienie punktowe iglicy

punkt odwodnienia skrzyni napędowej zwrotnicy

przykanalik dn110 PVC SDR34

Połaczenie z istniejącym przykanalikiem

za pomoca złaczki PVC dn110

łuk dn110 PVC SDR34

odwodnienie punktowe iglicy

przykanalik dn110 PVC SDR34

Uwagi:

1. Przed przystąpieniem do robót wykonać przekopy kontrolne celem określenia dokładnych rzędnych

posadowienia przykanalików.

2. Przykanalik ułożyć ze spadkiem min. 2%.

3. Punkt odwodnienia zwrotnic dopasować, zgodnie z wybranym typem i producentem zwrotnicy.

4. W przypadku płytkiego ułożenia istniejącego przykanalika odwodniajacego zwrotnice, należy

zamiast rur PVC zastosować rury żeliwne kanalizacyjne.

5. W przypadku ułożenia przykanalików w strefie przemarzania gruntu, rury należy ocieplenie łupkami

poliuretanowymi z fabryczną osłoną.
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